RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM-INCYDENGIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym)

| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

Lo PP lalalzlsl/]a]3]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
POLSKA / wojewodztwo zachodniopomorskie / powiat gryfinski

Miejscowosé, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)
CHOJNA (Lotnisko) — na pasie startowym dawnego lotniska poniemieckiego
a nastepnie poradzieckiego

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2]olafs]|  [ofe]  [1]3]

Rok Miesiac Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[t{o] [3]0]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
SKY WALKER LEICHTFLUGZEUG GMBH&CO Neuenrade

Typ SP
ULM SKY WALKER

Znaki rejestracyjne SP
D-MJMN

Panstwo rejestracji SP

Niemcy

Nazwa uzytkownika SP

Osoba prywatna

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. X w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [J aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

L1 | [

Po rozpoczeciu startu

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I A A e

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D X zniszczony S [ powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC 2[]IMC Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia

1 [ $wit 2 [X] oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4[] noc ksigzycowa 5[] noc ciemna Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:

PRZYGOTOWANIE DO STARTU POCZATEK WZNOSZENIA;
START

ROZPOCZECIE WZNOSZENIA
WZNOSZENIE NIE WYZEJ NIZ 15M
GWALTOWNA UTRATA WYSOKOSCI
ZDERZENIE Z ZIEMIA




CZESC OPISOWA:

Samolot ultralekki SKY WALKER (rok budowy 1985) rozpoczat start z progu pasa 27 nieczynnego lotniska
wojskowego. W czasie startu wiat boczny wiatr z prawej strony o predkosci 4-5m/s (wedtug sSwiadkow
obserwowane byly réwniez porywy wiatru). Po nabraniu wysokosci okoto 15 m nastagpito gwattowne pochylenie
nosa samolotu potgczone z utratg predkosci lotu. Samolot z katem znizania szacowanym na okoto 45° zderzyt
sie przednig czescig kadtuba z betonowg nawierzchnig pasa, blisko jego lewej krawedzi. W wyniku zderzenia
ztamata sie przednia czes¢ rury kilowej (przed siedzeniem pilota) stanowigcej gtdéwny element konstrukcyjny
kadtuba. Samolot wykonat obrét wokét osi poprzecznej, w trakcie ktérego nastgpito dalsze niszczenie jego
konstrukcji: zZtamanie zastrzatéw skrzydta, konstrukgji toza silnika oraz tylnej czesci belki ogonowej (za fotelem
pasazera). Samolot zatrzymat sie w pozycji siedzeniami do gory.

Fot. 1 Miejsce zderzenia samolotu z ziemig

Odlegtos¢ od miejsca zderzenia z ziemig do miejsca zatrzymania samolotu wynosita 11 m. W wyniku pierwszego
zderzenia z ziemig pilot, zajmujgcy miejsce na pierwszym fotelu, zostat wyrwany z paséw i uderzyt przodem
0 betonowg nawierzchnie pasa w odlegtosci 4,2 m od miejsca pierwszego zetkniecia samolotu z ziemia.
W wyniku poniesionych obrazen, pomimo podjecia akcji reanimacyjnej, pilot poniost Smierc.

Przeprowadzone ogledziny miejsca wypadku i wraku samolotu wykazaty:

1) Silnik pracowat do zderzenia z ziemig (elementy drewnianego w wyniku kontaktu z ziemig zostaty
rozrzucone w znacznej odlegtosci od miejsca zatrzymania wraku).

2) W gazniku silnika znajdowato sie paliwo, uktad paliwowy byt drozny, a w zbiorniku paliwa znajdowato sie
paliwo w ilosci zabezpieczajacej wykonanie lotu.

3) Czes¢ linek sterujgcych (jedna linka napedu steru wysokosci realizujgca wychylenie steru do dotu oraz
linki napedu lotek) byty przerwane. Charakter zerwania linek wskazuje na wystepowanie duzej sity
rozciagajacej (rozkrecenie splotu). Na podstawie ogledzin mozna stwierdzi¢, ze do zderzenia z ziemiag
byta zachowana ciggtos¢ uktadow sterowania sterem wysokosci, kierunku, lotek oraz silnikiem.

4) Fotel pilota (spetniajgcy rowniez funkcje zbiornika paliwa) byt nieuszkodzony.
5) Pilot byt zapiety w pasy biodrowe i barkowe oraz wykonywat lot w kasku.

6) Pasy biodrowe i barkowe pilota w wyniku zderzenia byly zerwane w miejscach szwéw.

Fot. 2 Widok zerwanych pasow biodrowych i barkowych




CZESC OPISOWA- cd:

Wedtug ustalen Komisji, samolot nie miat dokumentéw potwierdzajgcych jego zdatnosé do lotu
(ostatni wpis w dokumentacji samolotu poswiadczajgcy zdatno$¢ do lotu i jakikolwiek formalny
przeglad techniczny byt wykonany 1987 roku).

Pilot samolotu nie posiadat dokumentéw uprawniajgcych do wykonywania lotéw na samolotach
ultralekkich. Wedtug oswiadczen swiadkéw zdat wymagane w tym zakresie egzaminy w czeskiej
szkole latania LAACR, ale jeszcze nie odebrat swiadectwa kwalifikacji. Wedtug zeznan swiadkéw pilot
posiadat duzy (nieformalny) nalot na samolocie tego typu. Lot na tym egzemplarzu samolotu SKY
WALKER byt jego pierwszym lotem.

Prawdopodobng przyczyng wypadku bylo przeciggniecie samolotu w poczatkowej fazie
wznoszenia, co doprowadzito do przepadniecia i zderzenia pod duzym kgtem z ziemia.

Niewielki stopien uszkodzenia rejonu miejsca zajmowanego przez pilota oraz wykonywanie przez
niego lotu w kasku ochronnym moze wskazywac, ze pilot miat szanse przezycia gdyby nie doszto
do zerwania wszystkich pasow bezpieczenstwa w miejscu ich szycia, w wyniku czego pilot uderzyt
przodem w betonowg nawierzchnie pasa.

Przyczyng zerwania pasoéw bylo znaczne ostabienie szwéw spowodowane ich wiekiem
(najprawdopodobniej 28 lat), niewymienianych od budowy samolotu.

WYDANE ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Przedstawiciele Komisji przeprowadzili rozmowe z obecnymi na miejscu zdarzenia cztonkami
miejscowego stowarzyszenia lotniczego, zwracajgc szczegdlng uwage na konieczno$¢ uregulowania
formalnych kwestii zwigzanych z wykonywaniem przez nich lotéw.

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

podpis na oryginale

11.10.2013r.

L.dz. 3892/13




