PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1475/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

W dniu 12 marca 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez zespol
badawczy PKBWL informacje o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu
ultralekkiego SKY WALKER, o znakach D-MJMN, ktore wydarzyto si¢ w dniu 13 wrzesnia
2013 r., w miejscowosci Chojna (na pasie startowym dawnego lotniska wojskowego). Dzialajgc
w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
W sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE" oraz w oparciu o art. 135 ust. 6 pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze?, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje

0 odstapieniu od dalszego badania tego zdarzenia.

»0. W przypadku stwierdzenia, Ze:
[-..]

3) statek powietrzny zostal zbudowany lub byt uziytkowany niezgodnie 7 obowiqzujgcymi przepisami,

[-.]
- Komisja moZe odstgpi¢ od badania wypadku [...].”

! Dz. U. UE. L.z 2010 ., Nr 295, poz. 35
?Dz.U.z2013r., poz. 1393, z zm.
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Informacja — raport o ustaleniach dotyczacych wypadku lotniczego

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Samolot ultralekki SKY WALKER (rok budowy 1985) rozpoczql start z progu pasa 27
nieczynnego lotniska wojskowego. W czasie startu wiaf boczny wiatr z prawej strony
0 predkosci  4-5m/s (wedtug swiadkow obserwowane byly rowniez porywy wiatru).
Po nabraniu wysokosci do okolo 15 m nastgpita utrata predkosci lotu i gwattowne pochylenie
nosa samolotu. Samolot z kqtem znizania szacowanym na okolo 45° zderzyl si¢ przednig
czescig kadituba z betonowq nawierzchniq pasa, blisko jego lewej krawedzi. W wyniku
zderzenia ztamalta si¢ przednia czesé rury kilowej (przed siedzeniem pilota) stanowigcej glowny
element konstrukcyjny kadtuba. Samolot wykonatl obrot wokot osi poprzecznej, w trakcie
ktorego nastegpowato dalsze niszczenie jego konstrukcji: zlamanie zastrzatow skrzydta,
konstrukcji toza silnika oraz tylnej czesci belki ogonowej (za fotelem pasazera). Samolot
zatrzymat si¢ w pozycji siedzeniami do gory (jak na zdjeciu ponizej).

22 o

[Fo PKBWL] Miejsce zderzenia samolotu z iemi
Odleglos¢ od miejsca zderzenia z ziemiq do miejsca zatrzymania samolotu wynosita 11 m.
W wyniku pierwszego zderzenia z ziemiq pilot, ktory podczas lotu zajmowal miejsce na
pierwszym fotelu, zostal wyrwany z pasow i uderzyt przodem ciata o betonowq nawierzchnig
drogi startowej w odlegtosci 4,2 m od miejsca pierwszego zetkniecia samolotu z ziemigq.

Pomimo podjecia akcji reanimacyjnej, pilot poniost smieré W Wyniku odniesionych obrazen.
Przeprowadzone ogledziny miejsca wypadku i wraku samolotu wykazaty:

1) Silnik pracowal do zderzenia z ziemig (potwierdzeniem tego faktu jest stwierdzony
charakter uszkodzen drewnianego smigla, w ktore wyposazona byla jednostka
napedowa samolotu, a takze rozrzucenie elementow smigta ktore zostaly odnalezione
W znacznej odlegtosci od miejsca zatrzymania wraku).

2) W gazniku silnika znajdowato sie¢ paliwo, uktad paliwowy byt drozny, a w zbiorniku
paliwa znajdowata sie ilos¢ zapewniajgca wykonanie lotu.

3) Czesé linek sterujgcych (jedna linka napedu steru wysokosci realizujgca wychylenie
steru do dotu oraz linki napedu lotek) byly przerwane. Charakter zerwania linek
wskazuje na wystgpienie duzej sity rozciggajgcej (Wskazuje na to rozkrecenie splotu).
Na podstawie ogledzin mozna stwierdzi¢, Ze do zderzenia z ziemiq byta zachowana
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ciggtos¢ uktadow sterowania sterem wysokosci, sterem Kkierunku, lotkami oraz
silnikiem.

4) Fotel pilota (spetniajgcy rowniez funkcje zbiornika paliwa) byt nieuszkodzony.
5) Pilot w czasie lotu byf zapiety w pasy biodrowe i barkowe oraz wykonywat lot w kasku.

6) Pasy biodrowe i barkowe pilota w wyniku zderzenia zostaly zerwane w miejscach
SZWOW.
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WL] Widok zerwanych pasow biodrowych i barkowych

Przyczyng zerwania pasow zdaniem Komisji byto znaczne ostabienie szwow spowodowane ich
wiekiem (najprawdopodobniej 28 lat), prawdopodobnie niewymienianych od momentu budowy
samolotu.

Niewielki stopien uszkodzenia Samolotu w rejonie miejsca zajmowanego przez pilota oraz
wykonywanie przez niego lotu w kasku ochronnym a takze stwierdzony charakter obrazen
Jjakich doznat pilot, daje podstawe do Sformutowania wniosku, ze pilot moglt mieé¢ szanse na
przezycie wypadku, gdyby nie doszto do zerwania wszystkich pasow bezpieczenstwa w miejscu
ich szycia.

Wedlug ustalen Komisji, dla samolotu nie zostaly wystawione wymagane przepisami
dokumenty potwierdzajgce jego zdatnosé do lotu (ostatni wpis w udostegpnionej Komisji
dokumentacji samolotu dotyczqcy wykonania przeglgdu samolotu wskazywat na 1992 roku).
Tym samym zostaly naruszone wymagania okreslone w przepisach dotyczqcych wykonywania
lotow na tego rodzaju statkach powietrznych zawarte w Zatgczniku nr 5 — ,, Ultralekkie statki
powietrzne” do rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wylgczenia z zastosowania niektorych przepisow ustawy —
Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkow

| wymagan dotyczgcych uzywania tych statkow®.

Pilot nie posiadat przy sobie dokumentow uprawniajgcych do wykonywania lotow na
samolotach ultralekkich. W ramach wspétpracy z LAA CR (Leteckd Amatérska Asociace Ceskié
Republiky — Lotnicze Amatorskie Stowarzyszenie Republiki Czeskiej), Komisja uzyskata
potwierdzenie, ze W dniu wypadku pilotowi zostafa wydana licencja pilota samolotu
ultralekkiego (pilotni pritkaz), oraz Ze posiadal on wazne badania lotniczo-lekarskie.

¥ Dz. U. z dnia 10 kwietnia 2013 r., poz. 440 z zm.
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Zgodnie z informacjami posiadanymi przez LAA CR pilot odbyt zajecia teoretyczne w wymiarze
45 godzin oraz trening praktyczny obejmujgcy 22 godziny i 10 minut. Egzamin zdal w dniu
9 wrzesnia 2013 r. z wynikiem pozytywnym.

Wedlug zeznan swiadkow pilot posiadal duzy (nieformalny i nieudokumentowany) nalot na
samolocie typu SKY WALKER, natomiast lot na tym konkretnym egzemplarzu samolotu, na
ktorym doszto do wypadku byt jego pierwszym lotem.

Komisja zapoznata si¢ z materiatami i ekspertyzami sporzqdzonymi na potrzeby postepowania
prowadzonego przez Prokurature i dodatkowo zlecila przeprowadzenie ekspertyzy
meteorologiczne;.

Zgodnie z wnioskami zawartymi w tej ekspertyzie, cyt.: ,,Zaprezentowane prognozy pogody,
dostgpne w Internecie byly optymistyczne i gdyby tylko nimi sie powodowacé, to zaplanowany
lot odbytby si¢ bez zadnych zakiocen, ale warunki lokalne, jakie wystepowaly podczas wiatru
wiejgcego z potnocnego-zachodu nad licznie wystepujgcymi przeszkodami terenowymi,

zaklocily jego laminarny przeptyw.”.

Przyczyna wypadku lotniczego:
Najbardziej prawdopodobng przyczyna wypadku bylo przeciggnigcie samolotu
W poczatkowej fazie wznoszenia, co doprowadzitlo do przepadnig¢cia i zderzenia pod
duzym katem z ziemig.

Nie mozna wykluczy¢, ze wptyw na przebieg lotu i zaistnienie wypadku mogty mie¢ lokalne
warunki atmosferyczne panujace w chwili zdarzenia.

Dzialania profilaktyczne podjcte przez przedstawicieli PKBWL:

Przeprowadzono rozmowe¢ z obecnymi na miejscu zdarzenia cztonkami miejscowego
stowarzyszenia lotniczego, zwracajac szczegdlng uwage na konieczno$¢ uregulowania kwestii
formalnych zwigzanych z wykonywaniem przez nich lotow na posiadanych statkach
powietrznych.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

1. mgr Agata Kaczynska
2. mgr inz. Jerzy Kedzierski
3. drinz. Maciej Lasek

Nadzorujacy badanie
Uis e ortindl

mgr Agata Kaczynska:
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