Dot. incydentu nr: 1476/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 4 czerwca 2014 roku, przedstawionych przez osrodek szkolenia
lotniczego okoliczno$ci zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Liberty XL2, ktore
wydarzyto si¢ w dniu 13 wrzesnia 2013 r. w przestrzeni powietrznej strefy kontroli lotnika
Rzeszow - Jasionka (EPRZ), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceQo dyrektywe 94/56/WE",
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego
podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Zatoga: uczen-pilot/instruktor wykonywata treningowe podejscia (VOR 27, ILS X 27, VOR Z
09) w przestrzeni powietrznej rejonu kontrolowanego lotniska (TMA) Rzeszow Jasionka.
W trakcie lotu wystapity pomiedzy radialami 270 - 330 stopni w odlegtosci 3 NM od stacji
bledne wskazania DME (RZE), ktore wynosito od 5 do 7NM. Na dystansie powyzej 3 NM
wskazywany dystans byt poprawny. Pomig¢dzy radialami 030 - 100 stopni 3 NM od stacji DME
wskazywato od 4 do 6 NM. Na dystansie powyzej 3 NM wskazywany dystans byt poprawny.
Zatoga ocenita roznice wskazan na podstawie odlegtosci podawanej przez GNS430.

Otrzymano réwniez informacj¢ o wystepowaniu podobnych przypadkow u innych operatorow.
Podobne wskazania miaty miejsce na innych typach samolotéw lekkich, réznych od
uzytkowanych w osrodku szkolenia lotniczego.

Na podstawie testow przedstawionych w punkcie ,,Dziatania podjete przez podmiot badajacy”
zespot badajacy zdarzenia wnioskuje, iz przyczyny zdarzen nie sa zwigzane
z wykorzystywanym przez osrodek szkolenia lotniczego wyposazeniem zamontowanym na
statkach powietrznych.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Nie ustalono przyczyn niestabilnych wskazan systemu pomiaru odlegtosci DME RZE.
Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

Po zaistnieniu zdarzenia wykonano sprawdzenie poprawno$ci wskazan odbiornikéw DME
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réznego typu, ktore sg zabudowane na samolotach wykorzystywanych przez osrodek szkolenia
lotniczego. Sprawdzenia dokonano przy uzyciu XPDR/DME TCAS/ADS-B/TIS Test Set IFR
6000 zgodnie z Operation Manual, sekcja 2,rozdziat 4, Aeroflex wydanie 8 z listopada 2010 r.
Niestwierdzono nieprawidtowosci wskazan.

Komisja sformulowala zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Organ zarzadzania przestrzenia powietrzna:

Zweryfikowac¢ poprawno$¢ wskazan DME w odleglosciach ponizej 3NM w zakresie matych

predkosci.

Podpis nadzorujacego badanie
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