PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1540/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
W dniu 5 marca 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
organ zarzadzania przestrzenig powietrzng wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego z udziatem dwoch samolotow Fokker 100 (F100) i Embraer 190 (E190), ktore
wydarzyto si¢ w dniu 17 wrzeénia 2013 r. na lotnisku im. F. Chopina w Warszawie (EPWA).
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz.
35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zgloszenie w dniu 23 wrzesnia 2013 roku. przez operatora linii lotniczej samolotu F100
zdarzenia w dniu 17 wrzesnia 2013 roku polegajagcego na wydaniu zgody na lagdowanie dla
zatogi samolotu E190 na drodze startowej 11 (RWY11) w sytuacji gdy oczekujacy do startu
samolot F100 przekroczyl punkt oczekiwania przed RWY11. Okoto godziny 09:21 UTC
kontroler organu kontroli lotniska (ADC TWR EPWA) zezwolit zatlodze F100 na zajecie
RWY11. Po okoto 8 sekundach od powtoérzenia zezwolenia przez zaloge samolotu ADC

TWR EPWA polecit zalodze F100 zatrzymanie i1 oczekiwanie oraz zapytat czy ,,s3
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w bezpiecznej odlegltosci od drogi startowej”. Zatoga dwukrotnie (ale niewyraznie)
powtorzyla, ze prawie zajeta droge startowa. ADC TWR EPWA prawdopodobnie nie
zrozumiat odpowiedzi zatogi F100 1 w dalszej kolejnosci wydat zgode na ladowanie dla E190.
Whnioski wynikajace ze zdarzenia:

W wyniku decyzji kontrolera ADC TWR EPWA doszto do wydania zgody na ladowanie dla
zatogi E190, gdy samolot F100 znajdowat si¢ w blizszej odlegtosci od pasa niz wyznacza to

linia oczekiwania.

Korespondencja migdzy zatoga F100 i ADC TWR EPWA nie byla przez tego ostatniego
w 100% zrozumiata.

Popetnione zostaly uchybienia w prowadzeniu korespondencji radiowej, ADC TWR EPWA
pomijat w niektorych transmisjach znaki wywotawcze statku powietrznego oraz zadawat

nieadekwatne do sytuacji pytania: "still safe distance from threshold?"

Wobec jednoznacznego faktu przekroczenia linii oczekiwania przed RWY 11 przez szykujacy
si¢ do startu samolot F100, samolot E190 wykonujacy podejscie do ladowania na tym pasie
nie powinien otrzymac zgody na lgdowanie.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Bledy w pracy ATM.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:
1. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Dzialu Kontroli Lotniska Warszawa
w celu zapoznania kontrolera z wynikami badania zdarzenia wraz z omodwieniem

popetnionych biedow.

2. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatow ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSL podczas szkoleh podstawowych oraz

od$wiezajacych dla kontroleréw ruchu lotniczego.

3. Zespot Badania Zdarzeh ATM przygotuje informacje¢ dla linii lotniczej zawierajaca

ustalenia z przeprowadzonego badania zdarzenia.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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