PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1551/13

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

29 wrzesnia 2013 r.

Miejsce zdarzenia:

miejscowos¢ Modliszewice,
okolo 3 km na pétnocny zachod od

miejscowosci Konskie (WOj. Swigtokrzyskie)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Cessna 152

Dowédca SP: b/d
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
2
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: zespot badawczy PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Jacek Jaworski, Tomasz Makowski

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

08 stycznia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

O godzinie 12:20" wykonano sprawdzenie samolotu zgodnie z lista kontrolna.
Nastgpnie przeprowadzono probe silnika — parametry byly prawidlowe. Samolot zostal
zatankowany do petna. Start z lotniska Radom-Piastow (EPRP) nastapit 0 godzinie 12:40. Na
poktadzie samolotu znajdowat sie¢ pilot-instruktor samolotowy oraz pilot samolotowy

turystyczny. Celem lotu byto wykonanie Kontroli Techniki Pilotowania po trasie pilotowi

! Wszystkie czasy w niniejszym dokumencie podawane sq wedlug czasu lokalnego (LMT).
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turystycznemu. Planowana trasa lotu to: EPRP — Opoczno — Konskie — EPRP. Pogoda
w trakcie lotu: podstawa chmur 2000 stop, widzialnos¢ 8 km.

Lot do miejscowosci Konskie przebiegat bez probleméw. Okoto godziny 13:15 na
wysokosci 1800 stop nad miejscowoscig Konskie wystapity pierwsze drgania ptatowca
przenoszone od strony silnika. Kiedy drgania nie ustapily przystagpiono do procedury
awaryjnego ladowania w terenie przygodnym. Wybrano mozliwe najblizsze pole w poblizu

miejsca awarii, gdzie skierowany zostat samolot ciggle tracacy wysokos¢.

Po dolocie do wybranego pola drgania silnika byty bardzo duze a obroty silnika ciagle
spadaty. W trakcie wykonywania zakretu przed ladowaniem, na wysokosci 100 ~ 120 m,
silnik wylaczyt si¢ a $miglo zatrzymato si¢. Utrzymujac warunki podejscia do ladowania
i zabezpieczajac predkos¢ samolot przyziemil w miejscowosci Modliszewice okoto 3 km na
potnocny zachdéd od miejscowosci Konskie 0 godzinie 13:20. Pole, na ktorym nastgpito
ladowanie t0 w miar¢ réwne rzysko po zbozu. W trakcie ladowania samolot nie zostat

uszkodzony. Piloci nie doznali obrazen.

O zaistnialym zdarzeniu poinformowano macierzysty Aeroklub, PKBWL oraz FIS

Warszawa. Wykonano dokumentacje¢ fotograficzng miejsca ladowania.

Po przybyciu szefa technicznego Aeroklubu i zdj¢ciu ostony silnika stwierdzono
uszkodzenie cylindra nr 3.

W dniu 21 pazdziernika 2013 r. zespot badawczy PKBWL dokonat ogledzin silnika
w siedzibie uzytkownika. Ogledziny ujawnily, Zze pekl ttok cylindra nr 3 w plaszczyZnie

otworu pod sworzen. Uszkodzony tlok zostal poddany badaniom materialowym.

Badania faktograficzne uszkodzonego tloka wykazaty obecno$¢ przetomu
zmeczeniowego 1 doraznego. Analizujac topografi¢ pgknigcia oraz $lady znajdujace si¢ na
powierzchni bocznej tloka, jak rowniez miejsca powstania pgknigcia (otwor pod sworzen)
mozna przyja¢ z duzym prawdopodobienstwem, ze peknigcie nastgpilo na skutek
przekroczenia dopuszczalnych naprgzen eksploatacyjnych w obszarze otworu pod sworzen.
Uktad prazkow zmeczeniowych wskazuje na niskocykliczne peknigcia zmeczeniowe.
Niskocykliczne peknigcie zmgczeniowe rozwijato si¢ w krotkim czasie, tuz przed doraznym
zniszczeniem ttoka. Taki efekt uszkodzenia wystepuje w przypadku przekroczenia
dopuszczalnych naprezen eksploatacyjnych. W analizowanym przypadku zwigzany jest on

najprawdopodobniej z wystepowaniem duzych oporéw tarcia powierzchni tloka z gladzig
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cylindra, np. wskutek niedostatecznej ilosci oleju na powierzchni roboczej tlok-cylinder. Na

powierzchni bocznej tloka zaobserwowano $lady zatarcia.

Badanie wykazato, ze material ttoka posiada typowa dla ttokow z silnika benzynowego

mikrostrukture i nie stwierdzono obecnosci wad materialowych.

Nie ustalono przyczyny wystepowania duzych oporéw tarcia powierzchni tloka

z gladzig cylindra.

Analiza dokumentacji obstugowej nie wykazata nieprawidlowosci obslugowych
samolotu. Wg Poktadowego Dziennika Technicznego nr 29/MNS/13 z dnia zdarzenia po locie

pozostato 5,5 litra oleju, co stanowi wigcej, niz minimalna dopuszczalna ilo$¢ oleju.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Pekniecie tloka cylindra nr 3 w plaszczyZnie otworu pod sworzen (przetom

zmgczeniowy i dorazny) wskutek przekroczenia dopuszczalnych naprezen eksploatacyjnych,
co najprawdopodobniej spowodowane bylo wystgpowaniem duzych oporéw tarcia
powierzchni tloka z gladzig cylindra, np. wskutek niedostatecznej ilosci oleju na powierzchni
roboczej tlok-cylinder. Sytuacja taka spowodowata drgania, zmniejszenie mocy i w koncu

zatrzymanie sig silnika, co wymusito lagdowanie awaryjne w terenie przygodnym.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
Brak

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak.

Koniec

Imig¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski W W MW

Cztonek zespotu: Tomasz Makowski W W MW
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