Dot. incydentu nr: 1555/13
UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 3 wrze$nia 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania przestrzenig
powietrzng informacji o okoliczno$ciach =zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotoéw:
Boeing 737-500 (B735), Airbus A340 (A346), Boeing 737-800 (B738) i Airbus 320 (A320), ktore
wydarzyto si¢ w dniu 28 wrzesnia 2013 r. w przestrzeni powietrznej Rejonu Informacji Powietrznej
Warszawa (FIR EPWW), dziatajac woparciu oart.5 ust.3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
o zakonczeniu badania

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Wystgpienie, z przyczyn technicznych, trudnosci w zapewnieniu prawidtowej koordynacji
kolizyjnego ruchu statkdw powietrznych pomiedzy ACC Warszawa i ACC Kaliningrad w rejonie
punktu nawigacyjnego KUNER. W zdarzeniu bralty udziat cztery statki powietrzne. Dwa samoloty
lecace z pétnocnego wschodu na FL360, na tacznosci z ACC Kaliningrad, w konfiguracji pierwszy
B735 oraz 11NM za nim A346 z predkoscig podrézna wigksza o ok. 50 - 60 wezlow; lecacy z
potnocy B738 na FL370 na tacznosci z ACC Malmoe oraz A320 lecacy z potudnia na FL350 na
tacznosci z ACC Warszawa. Koordynacje zainicjowal kontroler ACC Kaliningrad, ktory
zaproponowat skierowanie ,,swoich samolotéw" B735 na punkt nawigacyjny BODLA, a A346 na
punkt nawigacyjny GOVEN. Kontroler ACC Warszawa nie zaakceptowal tego rozwigzania z uwagi
na brak wymaganej separacji podtuznej pomiedzy tymi samolotami w rejonie punktu nawigacyjnego
KUNER (drugi samolot duzo szybszy). Zmiana poziomu lotu jednego z ww. samolotow byla
niemozliwa z uwagi na ruch kolizyjny na FL370 i FL350. W trakcie koordynacji potaczenie
telefoniczne zostato przerwane wskutek czego kontroler ACC Warszawa nie zdazyt zaproponowac
,,Swojego" rozwigzania konfliktu poprzez wektorowanie A346. Kilkukrotne préby dodzwonienia si¢
do ACC Kaliningrad nie powiodly si¢ (w stuchawce w Warszawie glos automatu powtarzat ,,funkcja
niedostgpna"). Podjeto bezskuteczng probe polaczenia telefonicznego od strony ACC Kaliningrad
proszac ACC Malmoe o powiadomienie ACC z Kaliningradu o takiej potrzebie. W miedzyczasie
zaobserwowano na wskazniku, ze B735 bez koordynacji wznosi si¢ do FL370. Na ok. 1 minuty i 30
sekund przed przelotem punktu nawigacyjnego KUNER przez B735 udato si¢ uzyskac¢ potaczenie
z kontrolerem ACC Kaliningrad, ktory zapytat kontrolera ACC Warszawa, czy akceptuje FL370 dla
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B735 (w tym momencie nie byto juz zapewnionej poziomej separacji pomiedzy B735 i A346).
Ustalenia:

Dnia 2013.09.28 o godzinie 14.09 UTC Dyzurny Technik CZRL otrzymat zgtoszenie od kontrolera,
ze wystapit ,,brak lacznosci z Kaliningradem". W dalszej czgéci zapisana w raporcie ATOM jest
informacja od tego kontrolera - ustyszalem komunikat "Funkcja niedostgpna". Informacje zostaty
przekazane Dyzurnemu Zespotu Radiokomunikacji ACRV. Na podstawie informacji otrzymanych
od Szefa Stuzby Lgcznosci wynika, ze linia dzierzawiona (fgcze ACC Kaliningrad) byta niesprawna
od 09.11.2012 r, przy czym niesprawno$¢ lezala po stronie rosyjskiej. Niesprawno$¢ linii polegata
na braku mozliwos$ci wywotania kontrolera w Kaliningradzie przez kontrolera ACC Warszawa.
Natomiast kontroler z Kaliningradu mogl wywota¢ kontrolera w ACC Warszawa i zrealizowac
rozmowe z uwagi na powyzszy fakt linia dzierzawiona ACC Kaliningrad nie byta wykorzystywana
przez kontrolerow w ACC Warszawa. Kontroler ACC Warszawa chcac wywota¢ kontrolera
w Kaliningradzie, naciskal przycisk w terminalu VCS, powodujac zajecie linii abonenckiej
w CZRL. Nastgpnie VCS automatycznie wybieral zaprogramowany telefoniczny numer
mi¢dzynarodowy do Kaliningradu po sieci komutowanej operatora telefonicznego. Z ustalen ACDS
(Teletransmisja) wynika, ze kontroler ACC zwrécit si¢ do Dyzurnego technika, ze nie moze
dodzwoni¢ si¢ do Kaliningradu. Dyzurny Technik przekazat t¢ informacje do radiotechnika ACRV,
ktéry nastepnie zresetowal interface VCS.

Na spotkaniu przedstawicieli PAZP i Rosji z Kaliningradu w dniach 16-18.04.2014 ustalono, ze
zostanie przekazane do eksploatacji operacyjnej wczesniej testowane technicznie, a zestawione na
multiplekserze litewskim, wraz z dzialem ACVR tacze MFC Warszawa - Kaliningrad, ktore ma
zastapi¢ wczesniej pracujace tacze analogowe. Po testach operacyjnych i opinii kontrolerow tacze to
zostalo wdrozone operacyjnie od 20.06.2014 r. Opublikowana zostata lista telefonéw MFC do
Kaliningradu. Roéwniez w czerwcu zostalo dokonane potaczenie central obu centrow.

Od momentu uruchomienia nowego tacza brak zgloszen dotyczacych problemoéw facznosci
telefonicznej pomigdzy ACC Warszawa a ACC Kaliningrad.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Usterka funkc;ji tacznosci.
Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

Nie sformutowano wnioskéw/zalecen ze wzgledu na uruchomienie w 2014 roku skutecznej

tacznosci cyfrowej pomiedzy ACC Warszawa z ACC Kaliningrad.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujgcego badanie
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