PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 25 czerwca 2014 .

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1587/13

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci
zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqgcych bezpieczenstwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w
celach profilaktycznych w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformulowania zawarte w niniejszym raporcie, w szczegolnosci odnoszqce si¢ do
tresci zaleceih dotyczqcych bezpieczehistwa, w zwigzku przepisami Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w
sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.
2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistnienie czy przebieg zdarzenia.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do
celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do blednych wnioskow i interpretacji.
Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezvkowe mogq byé przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 6 pazdziernika 2013 r., ok. 13.30 LMT
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Ptock — lotnisko EPPL

Miejsce zdarzenia: Ptock — lotnisko EPPL
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Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: motolotnia dwumiejscowa — wozek konstrukcji amatorskiej, skrzydto typu
Stranger, silnik Rotax 462 UL, $miglo konstrukcji amatorskiej, drewniane, o statym skoku.
Znaki rozpoznawcze: SP-MLEG. Dopuszczenie do lotoéw wazne do 31 maja 2014 r. Wiasciciel
1 uzytkownik — prywatny. W czasie wypadku motolotnia zostala powaznie uszkodzona.

7. Typ operacji: lot w rejonie lotniska

8. Faza lotu: przelot na matej wysokosci

9. Warunki lotu: VFR w warunkach VMC

10. Czynniki pogody: Warunki pogodowe nie miaty wplywu na zaistnienie wypadku.
11. Organizator lotow: prywatny — pilot — wtasciciel motolotni.

12. Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: mezczyzna lat 54 posiadatl Swiadectwo
kwalifikacji pilota motolotni [PHGP] z uprawnieniami: do lotow z pasazerem [CP] i do

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego bez prawa wykonywania napraw
i regulacji [PDI]. Swiadectwo kwalifikacji i uprawnienia byly wazne w dniu wypadku. Pilot nie
prowadzil osobistego dziennika lotéw. Wedlug jego o$wiadczenia, jego nalot w 2012 r.
wyniost okoto 30 godzin (okoto 50 lotow), a w 2013 r. réwniez okoto 30 godzin (okoto 50
lotow). Pilot posiadat aktualne w dniu wypadku orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Obrazenia zalogi i pasazerow: w czasie wypadku pilot i pasazer doznali lekkich obrazen
ciata.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu wypadku na terenie lotniska Aeroklubu Ziemi Mazowieckiej odbywaly si¢ zawody
latawcowe. Teren na ktorym byly rozgrywane zawody 1 loty modeli latajacych byt ogrodzony.
Pilot motolotni zwrdcit si¢ do dyrektora Aeroklubu z pytaniem, czy w czasie zawodow moze
polata¢ motolotniag nad lotniskiem Dyrektor Aeroklubu, majac na uwadze bezpieczenstwo
uczestnikow 1 widzéw zawodow latawcowych, nie wyrazit zgody na lot w czasie zawodow. Po
zakonczeniu czgsci startowej zawoddw, uczestnicy 1 widzowie skierowali si¢ w rejon podium,
gdzie mialo odby¢ si¢ wreczenie nagrod i1 dyploméw. Poniewaz wydany przez dyrektora
Aeroklubu zakaz lotow przestat juz obowigzywac, a droga startowa byta wolna, pilot motolotni
postanowil wykonaé¢ lot. Uruchomit silnik z zamiarem startu i przelotu z zachowaniem
bezpiecznej separacji, wzdhuiz linii oddzielajacej uczestnikow zawodow latawcowych od
lotniska. W czasie lotu pasazer motolotni miat rozsypac cukierki. Miat to by¢ prezent od pilota
motolotni dla dzieci uczestniczacych w zawodach. Start motolotni zostat wykonany w kierunku
potudniowo-wschodnim. Po starcie pilot wykonat krag przelatujac w kierunku potudniowo —
zachodnim, wzdtuz linii oddzielajacej ludzi od reszty ptyty lotniska. Nastepnie wykonujac
drugi krag ponownie przeleciat wzdtuz linii na wysokosci ocenionej przez $wiadka
(do$wiadczonego pilota) na okoto 10 — 15 m (wedtug pilota okolo 30 m), a pasazer rozsypat
cukierki. Chwilg pdzniej sinik motolotni zaczat nieregularnie pracowac. Pilot odczut spadek
mocy 1 wibracje silnika. Przy probie zwigkszenia obrotow silnika, wibracje stawaly si¢
silniejsze. Obawiajac si¢ ,,wybudowania” silnika z toza, pilot wylaczyt zapton i1 postanowit
wyladowac¢ awaryjnie na lotnisku. Wykonat do$¢ ciasny zakret w lewo o okoto 90 stopni, lecz
przed przyziemieniem nie zdotal wyréwnac¢ lotu motolotni. Przyziemienie nastapilo na lewe
| przednie koto podwozia. Po odbiciu si¢ motolotnia przyziemita z pochyleniem na dziob,
anastgpnie przewrocita na plecy. Organizator zawodow latawcowych wezwal pomoc
medyczna. Pilot 1 pasazer zostali opatrzeni na miejscu zdarzenia, a nast¢pnie
przetransportowani do szpitala.

Analiza

Pilot posiadal uprawnienia do wykonania zaplanowanego lotu. Dla motolotni byly wystawione
wymagane przepisami dokumenty dopuszczajace do lotu. W trakcie oglgdzin wraku motolotni
stwierdzono miedzy innymi, ze w zbiorniku znajdowato si¢ paliwo, w ilo$ci wystarczajacej do
wykonania zaplanowanego przez pilota krotkiego lotu. Jedna ze $wiec zaptonowych (blizsza
przektadni) byta uszkodzona w miejscu mocowania przewodu zaptonowego (tzw. ,,fajki”), lecz
w opinii Komisji to uszkodzenie najprawdopodobniej nastgpito podczas przewrdcenia sig¢
motolotni po twardym ladowaniu i1 uderzeniu o zbiornik wyréwnawczy cieczy chlodzacej
silnika. Biorgc pod uwage, ze silnik Rotax 462 UL nie jest certyfikowany, w tym przypadku
Komisja nie przeprowadzata ekspertyzy majacej na celu okreslenie przyczyny niesprawnosci.
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Pilot po wystapieniu nierownomiernej pracy silnika, skierowal motolotni¢ w jedyne, dostgpne
w tym momencie miejsce, dajace szans¢ na w miar¢ bezpieczne ladowanie. Komisja zwrdcita
uwage, ze w ocenie jednego ze $wiadkow — doswiadczonego pilota, lot byt wykonywany na
wysokosci okoto 10 — 15 m. Taka wysoko$¢ lotu, w kierunku pobliskiego terenu,
nienadajacego si¢ do ladowania, w zaistniatej sytuacji awaryjnej powodowata koniecznos$¢
wykonania dos¢ glebokiego zakretu o okoto 90 stopni. Przy niepracujacym silniku musiato si¢
to wigza¢ z utratg wysokosci 1 brakiem wyrdéwnania lotu skutkujagcym twardym ladowaniem
I kapotazem motolotni.

Komisja przypomina zapis zawarty w instrukcji uzytkownika silnika Rotax 462 UL.:

Konstrukcja tego silnika nie zabezpiecza go przed niespodziewanym zatrzymaniem. Efektem
zatrzymania silnika moze by¢ przymusowe lgdowanie. Lgdowanie takie moze spowodowac
powazne obrazenia lub smierc.

Nigdy nie lataj statkiem powietrznym wyposazonym w ten silnik nad terenami, na
wysokosciach, z predkosciami lub w innych okolicznosciach, uniemozliwiajgcych bezpieczne
lgdowanie, po naglym zatrzymaniu jednostki napedowe;j.

OSTRZEZENIE:

Silnik ten nie jest silnikiem certyfikowanym do zastosowan lotniczych. Nie zostal poddany
zadnym indywidualnym probom bezpieczenstwa, trwatosci i spetniania standardow lotniczych.
Silnik przeznaczony jest do uzytku wylgcznie w nie certyfikowanych lotniczych konstrukcjach
eksperymentalnych i ultralekkich oraz pojazdach, w ktorych niesprawnos¢ nie powoduje
niebezpieczenstwa. Uzytkownik ponosi catkowite ryzyko, zwigzane z wykorzystywaniem tego
silnika jako jednostki napedowej statku powietrznego.

Z powyzszego wynika, ze w danym przypadku pilot powinien wykonywac¢ lot na wigkszej
wysokosci, ktora przy zaistnialej awarii dawala by gwarancj¢ bezpiecznego ladowania po
wykonaniu koniecznego w tej sytuacji zakretu.

Przyczyny zdarzenia:
1. Awaria silnika z nieustalonej przyczyny;

2. Lot na zbyt matej wysoko$ci, co uniemozliwito wykonanie bezpiecznego ladowania
w sytuacji awaryjnej.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa: po zakonczeniu badania Komisja nie zaproponowata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Sktad zespotu badawczego
Przewodniczacy: Tomasz Kuchcinski

Cztonek: Jerzy Kedzierski
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(pieczed i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym PKBWL)
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