PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzen nr: 1605/13; 1987/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon

Czlonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Cztonek Komisji:  inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski

Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 5 marca 2014 r., okolicznos$ci zdarzen lotniczych z udziatem
smigtowca EC 135 P2+, ktore wydarzyty sie w dniach 6 i 7 pazdziernika 2013 r. w Bazie HEMS
w Sanoku, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow iincydentéow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika 1 podjeta
decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzen:

Nr 1605/13 z dnia 06.10.2013 r. dotyczy przekroczenia parametrow eksploatacyjnych.
Nr 1987/13 z dnia 07.10.2013 r. dotyczy wykonywania lotu na niesprawnym $migtowcu.

W dniu 06.10.2013 r. podczas lotu ratowniczego, po zabraniu poszkodowanego na poktad doszto
do przekroczenia ograniczenia napedu S$migltowca, polegajacego na chwilowym uzyciu
nadmiernej mocy w stosunku do predkosci postgpowej. Nastgpit wzrost momentu obrotowego
TRQ na czas okoto 3 sekund do wartosci 70,83% dla silnika nr 1 1 70,39% dla silnika nr 2, przy
predkosci postepowej V=87.5 kts (V>Vy) — dopuszczalny TRQ 69% przy V>Vy,
(Vy — predkos¢ najlepszego wznoszenia 65 KIAS). Powyzsze wymaga podjecia dziatan
obstugowych, w ktorych konieczny jest przeglad mocowania topat wirnika gtownego. PO
zakonczonym dyzurze, pilot, zgodnie z przyjeta procedura, przestat pliki UMS do serwera.
Zatoga mogta nie zdawac¢ sobie sprawy z zaistnienia przekroczenia. Dyzurny inzynier dokonat
ich sprawdzenia, stwierdzit przekroczenie i wystat do bazy informacj¢ o zawieszeniu $§migtowca
do czasu wykonania przegladu przez mechanikéw. O zaistniatym zdarzeniu powiadomiono
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producenta $migtowca (ECD), wuzyskujagc jego akceptacje na wykonanie przeglagdu bez
konieczno$ci demontazu topat wirnika gtownego $miglowca. Nastgpnego dnia, 07.10.2013 r.
zatoga dyzurna otrzymata wezwanie do wypadku w momencie rozpoczecia dyzuru, pilot nie
odczytat wiadomosci o zawieszeniu $migtowca i 0 godzinie 7:00 LMT wykonat lot. Smigtowiec
wstrzymano w eksploatacji na ladowisku poza baza, gdzie personel techniczny, zgodnie z Kartg
usterek/wymiany nr 6/HXE/2013 wykonat przeglad $migtowca kat. C, zgodnie z MSM 05-51-
00, 6-8 bez demontazu topat — $migltowiec sprawny, dopuszczony do dalszej eksploatacji. Dyzur
zostal wznowiony o godzinie 15:49 LMT.

Przyczyny zdarzen:

Przyczyng incydentu polegajacego na przekroczeniu warto$ci TRQ powyzej MCP (maksymalnej
mocy ciggu) dla lotu dwusilnikowego AEO, bylo zbyt ,brutalne” operowanie drazkiem
sterowym w kierunku ,o0d siebie” przy jednoczesnym pozostawieniu dzwigni Skoku
W niezmienionym potozeniu.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu powyzszego zdarzenia byty:

» zmiana decyzji dowddcy S$miglowca, odnosnie wstgpnie zaplanowanej trasy lotu
i w konsekwencji koniecznos¢ szybkiego naboru wysokos$ci celem bezpiecznego przelotu
nad wzniesieniami terenu potozonym na nowej trasie lotu;

» wystepowanie pradow wstepujacych i zstepujacych wywolywanych przez otaczajgce
masywy gorskie w rejonie wykonywania manewru;

> reagowanie pilota organami sterowania w sytuacjach stresowych w  sposob
charakterystyczny dla poprzedniego typu $migtowca Mi-2 na ktorym wykonywat loty (zbyt
obszerne i gwaltowne operowanie organami sterowania).

Przyczynami wykonania lotu na niesprawnym $migtowcu byty:

» nieotrzymanie przez Centrum Operacyjne Zaktadu informacji o wystapieniu przekroczenia
TRQ i koniecznos$ci zawieszenia dyzuru W bazie, gdzie zdarzenie zaistniato;

» nieodczytanie wiadomosci przez zaloge $miglowca przed lotem o zawieszeniu dyzuru do
czasu wykonania czynnosci obstugowych na $migtowcu z powodu przekroczenia
ograniczen eksploatacyjnych.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

» W zwigzku z trzecim przekroczeniem TRQ przez dowddce $miglowca w stosunkowo
krotkim czasie podjeto decyzje o wstrzymaniu go od dalszego wykonywania operacji
lotniczych. Celem wstrzymania byta szczegotowa analiza przyczyn zaistniatego zdarzenia
oraz opracowanie stosownych $rodkoéw profilaktycznych majacych na celu zapobieganie
tego typu zdarzeniom w stosunku do konkretnego pilota jak i calego personelu operacyjnego
Zaktadu. W wyniku przeprowadzonych analiz opracowano dwumodulowy program
naprawczy dla dowddcy $migtowca wykonujacego powyzsza misje;

» zmodyfikowanie systemu monitorowania i ciggtego nadzoru nad wykonywaniem operacji
lotniczych poprzez wprowadzenie nowej funkcji uniemozliwiajacej zatodze statku
powietrznego rozpoczecie kolejnej misji, bez zapoznania si¢ z informacjami o jego stanie
technicznym;

» zapoznanie ze zdarzeniem personelu operacyjnego Zaktadu.

Po zakonczeniu badania Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale
Strona2z2



