PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1635/13

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

11 paZdziernik 2013 r.

Miejsce zdarzenia:

organizacja obstugowa zlokalizowana na
lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Beechcraft Kingair 90

Dowddca SP: nie dotyczy
6o . . Bez
Smiertelne | Powazine Lekkie .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
n/d
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: komisja uzytkownika

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczono

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

9 lutego 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Mechanik organizacji obstugowej podczas wykonywania planowych czynnosci
obstugowych (demontaz akumulatora) zauwazyl wyciek ptynu w okolicy lewego i prawego
kota podwozia gtownego. Po doktadnych ogledzinach stwierdzil, ze cieknie lewy 1 prawy
zespot hamulcowy. Sprawdzenie poziomu pltynu hamulcowego wykazalo brak ptynu
w okienku kontroli poziomu ptynu.

Weryfikacja historycznych zapisow Zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu wskazywata
na tendencj¢ wzrostowg tego rodzaju usterek. Operator zdecydowat za niezbedne wykonanie
dodatkowych prac i kontroli stanu systemu hamulcowego. Prace zostaly zlecone organizacji
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obstugowej nie zwigzanej z opisywang usterkg. Prace zostaty wykonane. Samolot powrdcit do
eksploataciji.

W trakcie badania zdarzenia rozpatrzono szereg mozliwych przyczyn, ktore
wymieniono ponize;j:

a) niewlasciwa eksploatacja:

zalogom przekazano komunikat producenta dotyczgcym usterek uktadu
hamulcowego: nie nalezy nadmiernie wykorzystywa¢ hamulcow kot w  celu
wykonania zmiany i utrzymania kierunku a raczej w tym celu postugiwac¢ si¢ ciggiem
Smigiet,

b) jako$¢ zastosowanych czeSci:
odrzucono, aby na usterki miata wplyw zta jakos$¢ zastosowanych czesci,

C) prawidtowo$¢ napraw:

odrzucono, aby na usterki miaty wptyw nieprawidtowo wykonane naprawy.

Biorgc pod uwage powyzsza analize, wobec braku przyczyny technicznej, najbardziej
prawdopodobng przyczyna wydaje si¢ byé niewlasciwa eksploatacja, tj. nadmierne
wykorzystywanie hamulcéw kot podczas kotowania, startu lub ladowania, co powodowato
przegrzewanie si¢ systemu i prowadzito do uszkodzenia uszczelki oraz wycieku ptynu.
Prawdopodobna przyczyna zdarzenia lotniczego:

Niewlasciwa eksploatacja, tj. nadmierne wykorzystywanie hamulcéw kot podczas
kotowania, startu lub Iadowania.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

Brak

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak

Koniec

Imig¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski Md;w; T W&
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