Dot. incydentu nr: 1662/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 28 stycznia 2015 r., przedstawionych przez uzytkownika
okolicznos$ciach zaistnienia incydentu lotniczego samolotu kategorii specjalnej Stinson Voyager
108, ktory wydarzyt sie 19 pazdziernika 2013 r. w strefie kontroli lotniska Chopina w Warszawie
(dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im
oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zaplanowano przelot na trasie lotnisko Chopina w Warszawie (EPWA) - lotnisko
Warszawa-Babice (EPBC) w grupie trzech samolotow. Przed lotem wykonano probe silnika. Silnik
pracowal normalnie, wszystkie parametry byly w zakresach odpowiednich do wykonania lotu. Na
krotko przed odlotem silnik zostal wylaczony a pilot opuscit kabing samolotu, aby uzgodnié
warunki odlotu oraz przetoczy¢ samolot. Podczas proby ponownego uruchomienia silnika doszto do
przelania gaznika. W celu pozbycia si¢ nadmiaru paliwa z instalacji, zgodnie z procedurg z rozd.
4.4.2. Instrukcji Uzytkowania w Locie, obracano $miglem w Kierunku przeciwnym do normalnego
kierunku obrotow silnika. Po ponownym uruchomieniu silnika, nastgpil start wraz z dwoma
pozostatymi samolotami. Pilot nie jest w stanie stwierdzi¢ jakie wtedy bylo cisnienie oleju.
W dolocie do granicy strefy kontroli lotniska Chopina w Warszawie (punkt N), pilot zauwazyt
spadek mocy silnika. Po sprawdzeniu wskazan przyrzadow silnikowych, pilot stwierdzil, ze
manometr ci$nienia oleju pokazuje zero. Pilot podjal decyzje o powrocie na lotnisko startu. Po
odigczeniu si¢ od formacji samolotéw wlaczony zostat transponder i nawigzana taczno$¢ ze
stuzbami ruchu lotniczego lotniska Chopina w Warszawie. Pilot poinformowal, Ze silnik pracuje
nierbwnomiernie oraz zglosit che¢ powrotu na lotnisko startu. Kontroler przerwal podejscie
samolotu rejsowego oraz oglosit alarm. Po wyladowaniu, 0 godzinie 11:03 samolot zwolnit pas.

Alarm zostat odwotany o godzinie 11:20.
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Badanie przyczyn zdarzenia rozpoczeto si¢ 21 pazdziernika 2013 r. W trakcie wstgpnych
ogledzinach stwierdzono rzeczywisty brak cisnienia oleju w instalacji, mimo jego obecnosci
w silniku. Podj¢to decyzje o demontazu silnika i dostarczeniu go do warsztatu, W Ktérym silnik
zostal uprzednio remontowany, w celu wykonania inspekcji majacej na celu okreslenie przyczyn

i skutkéw awarii. Wykonano takze analiz¢ probki oleju zlanego miski olejowej silnika.

W warsztacie wymontowano pompe olejowa i stwierdzono, ze walek napedu pompy
olejowej zostal ztamany. Zostal on poddany analizie w laboratorium metalograficznym.
Stwierdzono, ze przetom ma charakter przecigzeniowy (momentem gnacym). Brak jest sladow
zmeczenia nisko cyklicznego, co sugeruje, ze do zniszczenia walka pompy oleju moglto dojsé

podczas drugiego uruchomienia silnika.

Z uwagi na podejrzenie uszkodzenia panewek watu i korbowodéw na skutek pracy silnika

w czasie 5 + 15 minut z uszkodzong pompg olejowg silnik zostat poddany weryfikacji.

W wyniku przeprowadzonej weryfikacji zalecono wymiang uszkodzonych elementow,
usuni¢cie nagaru oraz profilaktyczng wymiang pier§cieni olejowych, panewek korbowodowych
I korbowych. Weryfikacj¢ i naprawe przeprowadzono w oparciu o dokumentacje techniczng silnika

i samolotu.

Analiza konstrukcji pompy wykazata, ze walek napedzajacy, na ktorym zamocowane jest
cylindryczne kolo zgbate z zgbami sko$nymi, nie byl zabezpieczony przed ruchem poosiowym
(istniata mozliwo$¢ wysunigcia si¢ waltka z korpusu pompy o wielko$¢ 6 wskazana na rysunku
ponizej). Wysunigcie si¢ walka z korpusu pompy nastgpito w wyniku obracania si¢ silnika
w Kierunku przeciwnym do normalnego kierunku obrotow. Sytuacja taka prowadzi do przesunigcia
si¢ punktu kontaktu z¢bow przektadni, powstania dodatkowego momentu gngcego na watku
napedzajacym i ztamania si¢ watka. Ztamanie si¢ watka powoduje odtaczenie napedu pompy,
spadek cisnienia oleju i pogorszenie warunkow (zaprzestanie) Smarowania tozysk watu korbowego.
Dochodzi do $cierania si¢ elementow tozysk (panewek) oraz innych usterek, co prowadzi do spadku

mocy silnika.
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Schemat dziatania momentu gnacego
na watek napedowy pompy oleju

B
:
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M,=F-a M, =F - (a+96)

Rysunek opracowany przez uzytkownika

Prawdopodobna przyczyna zdarzenia lotniczego:
wysuniecie si¢ walka napedzajacego pompy olejowej z powodu braku zabezpieczenia przy
obracaniu smiglem w Kierunku przeciwnym do normalnego kierunku obrotow silnika.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

1. Zablokowano mozliwos¢ (modyfikacja konstrukcyjna) wysuwania si¢ watka napedzajacego
pompy olejowej przy obracaniu watu silnika w kierunku przeciwnym do normalnego kierunku

obrotu silnika.

2. W Instrukcji Uzytkowania w Locie zmieniono procedure postepowania w przypadku
przelania silnika podczas uruchamiania. W nowej procedurze wprowadzono zasadg¢ obracania

$migtem w kierunku zgodnym z kierunkiem obrotow silnika.

3. Do listy kontrolnej samolotu dodano dodatkowe punkty sprawdzenia wskazan przyrzadéw

silnikowych bezpo$rednio przed samym startem (w tym ci$nienia oleju).

Komisja okre$la dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Wrhasciciel samolotu: monitorowa¢ stan silnika np. poprzez okresowe analizowanie probek oleju.
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Komentarz PKBWL.:

W niniejszym dokumencie PKBWL nie odnosi si¢ do wprowadzonej przez uzytkownika
modyfikacji konstrukcyjnej, ograniczajac si¢ do wprowadzenia swojego zalecenia 0 monitorowaniu

stanu silnika.

Podpis nadzorujacego badanie

podfis na orgginale

Jacek Jaworski
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