Dot. incydentu nr: 1679/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 4 czerwca 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania

przestrzenig powietrzng oraz osrodek szkolenia lotniczego informacji o okolicznosciach zaistnienia

zdarzenia lotniczego samolotu Piper 28 (P28R), ktore wydarzyto si¢ w dniu 18 pazdziernika 2013 r.

w przestrzeni powietrznej strefy kontroli lotnika Rzeszow - Jasionka (EPRZ), dziatajagc w oparciu

o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie

badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego

dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia

wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu P28R wykonujaca podejscie do ladowania wedlug ILS X RWY27 na EPRZ

zglosita niestabilne wskazania systemu pomiaru odlegtosci DME (Distance Measuring Equipment)

RZE. Zatoga przekazata kontrolerowi organu kontroli lotniska (ADC TWR EPRZ), ze wskaznik

poktadowy wskazywal 6NM od RZE, podczas gdy rzeczywista odlegtos¢ wynosita 3NM.

ADC TWR EPRZ zglosit do Technika Dyzurnego EPRZ informacje, ze zaloga samolotu P28R

zglosit btedne wskazania DME RZE na radialu 102 stopnie, wysokos¢ ok. 3000 stop. Dyzurny

Technik poprosit o sprawdzenie DME w innym miejscu przez P28R. ADC TWR EPRZ poprosit

zatoge P28R wykonujaca odlot z RWY27 o zgloszenie radialu 360 i1 potwierdzenie, czy nadal

wystepuja problemy ze wskazaniami DME RZE. Zaloga nie potwierdzita ponownych problemow

ze wskazaniami DME RZE.

Ustalenia

1. W czasie rozpatrywanego zdarzenia w CTR EPRZ wykonywat lot tylko samolot P28R.

2. W tym czasie zaloga samolotu zglosita TWR EPRZ informacj¢ o niestabilnych
wskazaniach DME RZE.

3. Zaloga wykonywata podejscie ILS X RWY27 w odlocie na radialu 097 stopni, na
odlegtosci 1,5NM od stacji DME wskazywato 6NM.

4. Na odleglosci 2,5NM wskazania wrocity do normy.

5. ADC TWR EPRZ przekazal t¢ informacj¢ do Dyzurnego Technika EPRZ. Nastepnie ADC
TWR EPRZ poprosit zatoge samolotu o informacje, czy nadal wystepuja niestabilne
wskazania DME RZE. Zatoga nie zglosila juz wystgepowania blednych wskazah DME RZE.
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6. Odnotowano brak informacji o niestabilnych wskazaniach DME RZE w raporcie Stuzb
Technicznych EPRZ - ATOM pomimo zgloszenia takiego zdarzenia za pomoca VCS
(informacj¢ o tym przekazano w trakcie prowadzonego postgpowania do Kierownika
Terenowego Zespotu Technicznego Rzeszow).

7. W tym dniu mial miejsce przeglad NOR/DME RZE w godzinach 05:56 - 12:54 UTC.
Przeglad zakonczyt si¢ 3 godziny przed czasem zdarzenia i nie mial wplywu na zaistniatg
sytuacje.

8. Praca i dziatania podjete przez ADC TWR EPRZ oraz frazeologia byly prawidtowe.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Nie ustalono przyczyn niestabilne wskazania systemu pomiaru odleglosci DME RZE.

Dzialania podjete przez podmioty badajace:

Organ zarzadzania przestrzenia powietrzna

Przekaza¢ raport koncowy do Terenowego Zespotu Kontroli Lotniska Rzeszoéw w celu
poinformowania KRL o zakonczeniu badania zdarzenia.

Osrodek szkolenia lotniczego

Po zaistnieniu zdarzenia wykonano sprawdzenie poprawnosci wskazan odbiornikow DME r6znego
typu, ktore sg zabudowane na samolotach wykorzystywanych przez osrodek szkolenia lotniczego.
Sprawdzenia dokonano przy uzyciu XPDR/DME TCAS/ADS-B/TIS Test Set IFR 6000 zgodnie
z Operation Manual, sekcja 2,rozdziat 4, Aeroflex wydanie 8 z listopada 2010 r. Niestwierdzono

nieprawidtowosci wskazan.

Komisja sformulowala zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Organ zarzadzania przestrzenia powietrzna:

Zwerytikowa¢ poprawnos¢ wskazan DME w odleglosciach ponizej 3NM w zakresie matych
predkosci.
Podpis nadzorujgcego badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis sa eryginale
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