Dot. incydentu nr: 1688/13
UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 6 lutego 2015 roku, przedstawionych przez Dzial Bezpieczenstwa
Lotniczego o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Embraer 170 (E170),
ktore wydarzyto si¢ w dniu 21 pazdziernika 2013 r. w przestrzeni powietrznej Rejonu Informacji
Powietrznej Warszawa (FIR EPWW), dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i1 Rady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe
94/56/WE?, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
W dniu 21.10.2013 r. zaloga samolotu Embraer 170, wykonywata rejs na trasic Warszawa
Budapeszt. Samolot byl sprawny technicznie. Start samolotu odbyt si¢ z drogi startowej 29
lotniska im. F. Chopina (EPWA).wedlug procedury SID, ,,EVINA 5 G" ze zgoda do wznoszenia
do wysokos$ci FL 80. Na wysokosci FL 70 TCAS wygenerowat sygnal TA, a na wysokosci FL78
RA ,,ADJUST VERTICAL SPEED ADJUST". Pilot lecacy odlaczyt autopilota i wykonat
polecenie TCAS. W trakcie zdarzenia Kontroler Ruchu Lotniczego poinformowat zatoge o ruchu
konfliktowym. Po powrocie do EPWA zatoga ztozyta raport ASR i dodatkowo kapitan osobiscie
omoOwit zdarzenie w Dziale Bezpieczenstwa Lotniczego.
Ustalenia
e Dzialanie zalogi podczas pojawienia si¢ sygnalizacji TCAS byto prawidtowe.
e Nie doszto do przekroczenia nakazanej wysokosci.
e Nie nastgpilo niebezpieczne zblizenie si¢ samolotow.
e  Zdarzenie miato charakter jednostkowy. W ciagu 14 ostatnich miesigcy, nie

odnotowano zdarzen zwigzanych z TCAS w trakcie wykonywania lotow w przestrzeni

FIR Warszawa przez uzytkownika samolotow.
Przyczyna incydentu lotniczego:
Wykonywanie na jednej linii lotu dwoch samolotéw lecacych na przeciwstawnych kursach, na
réznych wysokos$ciach. System TCAS nie analizuje wysokosci docelowych nastawionych na

przyrzadach samolotu.
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Ze wzgledu na wymagania gradientu wznoszenia okoto 7% SID EVINA 2G zatoga utrzymywata
zwigkszong predkos¢ wznoszenia, co moglo wywotaé sygnat TCAS.

Kontroler ruchu lotniczego powiadomit zatoge samolotu 0 kolizyjnym ruchu w momencie
wykonywania przez nig procedury przestawiania wysokoSciomierzy i przechwytywania
nakazanej wysokosci, O spowodowato, ze czynnos¢ rgcznego zmniejszenia predkosci pionowej
zostata odtozona, jako mniej istotna z punktu widzenia procedury lotu.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

W zwigzku z jednostkowym charakterem incydentu, Dziat Bezpieczenstwa Lotniczego
uzytkownika samolotu odstapit od formutowania zalecen profilaktycznych.

Materiat zgromadzony podczas badania zostanie wykorzystany podczas okresowych szkolen

zimowych pilotéw.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podin s orgginals
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