PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1694/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji:  dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

W dniu 2 kwietnia 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione
przez zarzadzajacego lotniskiem, wyniki przeprowadzonego badania incydentu lotniczego, ktory
wydarzyt si¢ w dniu 21 pazdziernika 2013 r. w trakcie ladowania samolotu P180 Avanti. Dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqceqo dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie dobiegu po ladowaniu samolot przemiescit si¢ na skutek odczuwanego poslizgu
w prawo od linii centralnej drogi startowej. Z relacji zatogi wynika, ze droga startowa byla
pokryta cienkg warstwa wody a zjawisko rozpoczeto sie¢ w strefie przyziemienia 1 wystepowato
na odcinku okoto 480 metrow. Samolot byl wowczas w poczatkowej fazie dobiegu i niewielki
jeszcze nacisk kot podwozia na droge startowg sprzyjat wystgpowaniu zjawiska hydroposlizgu.
W dalszej fazie dobiegu, wraz ze zmniejszajaca si¢ predkoscia, warunki przyczepnosci opon do
nawierzchni ulegaty poprawie co umozliwito zatodze powro6t na wlasciwy tor dobiegu. W czasie
ladowania w komunikacie ATIS opublikowana byta informacja, Ze drogi startowe sa mokre oraz
obowigzywat NOTAM ostrzegajacy o pogorszonych warunkach hamowania na
wykorzystywanej drodze startowej podczas oraz po opadach deszczu. Zatoga samolotu nie
przekazata kontroli ruchu lotniczego informacji o zdarzeniu bezposrednio po jego zaistnieniu.
Taka informacj¢ Dyzurny Operacyjny Portu otrzymal dopiero po kilku godzinach droga
elektroniczng. Z uwagi na zwloke¢ w zgloszeniu oraz brak innych informacji zwiazanych
Z niewlasciwym stanem drogi startowej zadne dzialania nie zostaty podjete.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Wystapienie zjawiska hydroposlizgu kol samolotu na nawierzchni drogi startowej pokryte;j
cienka warstwa wody, ktorej obecno$¢é spowodowala obnizenie wspélczynnika tarcia.
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Dzialania podjete przez zarzadzajacego lotniskiem:.

Przeprowadzono analize¢ obowigzujacej procedury zarzadzania operacyjnego lotniskiem
pod katem spdjnosci z wymaganiami okreslonymi w Zalaczniku 14 ICAO dotyczacymi
okreslania stanu nawierzchni drogi startowej i wydano polecenie stuzbowe w sprawie zasad
okreslania warunkéw hamowania na nawierzchni drogi startowej w czasie opadow
deszczu.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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