PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1715/13

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

27 paidziernika 2013 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko EPLR

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec SZD-30 Pirat

Dowodca SP:

pilot szybowcowy

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez

Smiertelne Powaine Lekkie .,
obraien
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Nadzorujacy badanie:

Maciej Lasek

Podmiot badajacy:

PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 09.09.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W ramach lotow szybowcowych ze startem za wyciggarka zaplanowano wykonanie serii
lotow szkolnych 1 treningowych. Instruktor organizujacy loty przeprowadzit z pilotami
odprawe omawiajac roztozenie startu, warunki atmosferyczne oraz zadania przydzielone
poszczegdlnym pilotom. Start zostal roztozony na kierunku 290°. Wedlug oceny instruktora
wiatr wiat z predkoscig okoto 4 m/s z kierunku odchylonego o 20°-30° w lewo od osi pasa i nie
stanowil trudnosci w prawidlowym starcie i ladowaniu dla ucznidow-pilotow 1 pilotow

biorgcych udzial w lotach.
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Pierwszym lotem byt lot szkolny z instruktorem na szybowcu ,,Bocian”, ktéry przebiegt bez
uwag. Do nastepnego lotu przygotowatl sie pilot szybowcowy, dla ktérego byl to pierwszy lot
po uzyskaniu licencji pilota szybowcowego. Instruktor organizujacy loty przypomniat pilotowi
o utrzymywaniu prawidtowej predkosci podczas lgdowania, a przed samym lotem skontrolowat
wzrokowo przygotowanie szybowca do lotu, zwracajac uwage na prawidtowe potozenie steru
wysokosci w pozycji (drazek ,,oddany”).

Poczatkowa faza rozbiegu byta prawidtowa, natomiast po oderwaniu szybowiec gwattownie
przeszedl na strome wznoszenie. Po nabraniu wysokosci okoto 10-15m szybowiec zaczat
przechyla¢ si¢ w prawo, wyraznie tracac predkosé. Instruktor wydal komende ,,zbyt stromo —
oddaj drazek™. Szybowiec jeszcze przez chwilg si¢ wznosil, a nastgpnie przeszedt do tagodnego
wznoszenia. W tym samym momencie nastgpito przerwanie ciggu przez wyciggarkowego,
ktory widzac szybowiec po starcie w nienormalnej pozycji (postawiony ,krzyzem’)
Z poglebiajacg sie tendencjg do przechylania si¢ na prawe skrzydlo, przerwat cigg. Szybowiec
przez chwilg wyrownat lot, a nastgpnie przechylit si¢ na lewe skrzydilo przechodzac na coraz
gwaltowniejsze znizanie i zderzyt si¢ z ziemig jednocze$nie lewym skrzydtem i nosem pod
katem okolo 45°. Pilotowi natychmiast zostata udzielona pomoc przez przebywajacych na
starcie pilotow, a nastepnie przez ratownika $miglowca Lotniczego Pogotowia Ratowniczego.

W wyniku wypadku pilot doznat powaznych obrazen ciata, a szybowiec zostat zniszczony.

- | Ll

Szybowiec SZD-30 Pirat, nr fabryczny S.05-35, SP-2874, rok budowy 1975, nalot
catkowity 2848 godzin, ARC, pozwolenie radiowe i polisa OC wazne.

Ogledziny szybowca przeprowadzone po wypadku wykazaty jego pelng sprawnosé. Do
momentu zderzenia z ziemig zachowana byta ciaglos¢ uktadow sterowania, a zatadowanie
miescito si¢ w zakresie przewidzianym Instrukcja Uzytkowania w Locie.
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Zaloga: mezczyzna lat 54, nalot ogdlny 85:37, nalot samodzielny 63:08, nalot w ostatnich
90 dniach 9:25 w tym samodzielnie 8:38. Licencja SPL wydana w pazdzierniku 2013 r.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie wazne.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1) Btad w technice startu polegajacy na pomini¢ciu fazy tagodnego wznoszenia
I natychmiastowym przejsciu do stromego wznoszenia bez zachowania réwnowagi
poprzecznej 1 dopuszczenie do zmniejszenia predkosci podczas ciagu.

2) Niezabezpieczenie predkosci po przerwaniu ciggu i dopuszczenie do przeciggnigcia
szybowca i wejscia w korkociag.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Pilot, wedtug opinii instruktoréw, w trakcie szkolenia wymagat wzmozonego nadzoru, miat
problemy z oceng wysokosci podczas podejscia do ladowania i utrzymywaniem predkosci
adekwatnej do fazy lotu. Kilka miesigcy wczesniej, pilotujac szybowiec Pirat w czasie
podejscia do ladowania, doprowadzit do przeciagnigcia szybowca podczas zbyt wysokiego
wyréwnania, w wyniku czego uszkodzony zostat ster kierunku. Dwa lata p6zniej, podczas lotu
termiczego, pilot utracit orientacj¢ geograficzng i podczas ladowania w terenie przygodnym
rozbit szybowiec.

Zdaniem Komisji, w podobnych przypadkach, rolg instruktora prowadzacego szkolenie
ucznia-pilota jest eliminowanie podobnych bledéw podczas szkolenia i nadzoru nad lotami
samodzielnymi, a w przypadku braku mozliwosci wyeliminowania btedow zagrazajacych
bezpieczenstwu lotu, zaproponowanie zaprzestania dalszego szkolenia.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek podpis na oryginale

Strona3z3




