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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1785/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia, Zastepca

Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

W dniu 9 kwietnia 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
organ zarzadzania przestrzenig powietrzng badania zdarzenia lotniczego z udziatem samolotow:
Airbus A320 (A320) i McDonnell Douglas (MD11), ktore wydarzyto si¢ w dniu 7 listopada
2013 r. w przestrzeni powietrznej CTR lotniska im . F. Chopina w Warszawie (EPWA).
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego
podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Zanizenie do 4NM ustalonego na 7NM minimum odleglosci pomiedzy statkami powietrznymi
ustabilizowanymi na podejsciu do lgdowania ILS RWY 33 w CAT Il w EPWA. W zdarzeniu
udziat braty samoloty A320 (OTBD - EPWA) oraz MD11 (EDDK - EPWA). Drugi
z podchodzacych samolotéw MDI1 zostal odestany przez kontrolera lotniska (KRL) na
ponowne podejscie do ladowania.
FAKTY
Zdarzenie wystgpito podczas trudnych warunkach atmosferycznych na lotnisku EPWA
I prowadzenia operacji CAT II.

Istotne fragmenty korespondencji:

G0dz.05:05:47 - Kontroler organu zblizania (APP) do MD11: "... continue descent altitude
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3000 feet, cleared ILS approach runway 33, report established". Zaloga potwierdzita
prawidtowo.

Go0dz.05:08:15 — APP do MD11: ".... reduce speed below 180 kts".

MD11: "...transmisja niezrozumiala....

APP: "thank you, established?".

MD11: "..established.."

APP: "..contact TWR 118,3, thank you, bye..".

MD11: brak potwierdzenia, cisza.

G0dz.05:08:36 — MD11 zgtosit si¢ na czestotliwosci TWR: MD11, established ILS RWY33".
Kontroler TWR: "MD11, good morning, continue approach”.

MD11: "Continue approach, MD11".

G0dz.05:09:38 - W momencie gdy pierwszy ladujacy samolot — A320 byt nad progiem pasa,
a MD11 byt 4NM od niego.

G0dz.05:10:39 - TWR: " MD11, GO-AROUND, | say again GO AROUND.."

MD11: " MD11, is going around..”

Godz.05:10:52 - TWR: MD11 contact Approach 128.8 MD11 potwierdzit prawidtowo.

MD11 wyladowat po kolejnym podejsciu o godz. 05:25.

USTALENIA

1. Kontroler APP EPWA pierwsza i jedyna redukcje predkosci dla MDI11 zastosowal gdy
obydwa samoloty znajdowaty si¢ na prostej i dzielita je odleglos¢ SNM, po czym przestat
MD11 na czestotliwos¢ TWR EPWA. Redukcja ta nie byta w stanie juz zmieni¢ drastycznie
zanizone] finalnie do 4NM odlegtosci pomiedzy samolotami, co byto bezposrednim
powodem konieczno$ci wydania przez kontrolera TWR komendy: "GO-AROUND" dla
MD11. W wyniku zdarzenia samolot MD11 lagdowat po ponownym podej$ciu 1 spedzit
dodatkowo ok. 14 minut w powietrzu.

2. LoA APP - TWR EPWA okresla konieczng do wypracowania przez kontrolera APP
minimalng odleglo§¢ pomigdzy dwoma kolejno po sobie podchodzacymi samolotami na ten

sam pas przy obowigzujacej CAT Il na 7NM.
3. W powyzszym zdarzeniu Kontroler APP wypracowal odlegto§¢ 4NM pomiedzy A320
i MD11.

4. W trakcie analizowania zarejestrowanej korespondencji radiowej zarowno zaloga MD11 jak
I kontroler TWR nie stosowali obowigzujacej frazeologii lotniczej - pomijanie znakow

wywotawczych.
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Przyczyny incydentu lotniczego:

Btedy w pracy ATM (czynnik ludzki) - nie zastosowanie wzgledem podchodzacego samolotu
MD11 redukcji predkosci co spowodowato zanizenie odleglosci do poprzedzajacego go
samolotu A320.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:
1. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Dzialu Kontroli Zblizania Warszawa
w celu zapoznania uczestniczacego kontrolera APP EPWA z wynikami badania zdarzenia

wraz z omowieniem popetnionych btedow.

2. Zespot Badania Zdarzen ATM poinformuje zglaszajacego zdarzenie kontrolera TWR EPWA

o zakonczeniu postepowania oraz jego ustaleniach.

Komisja sformutowata zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Organ zarzadzania przestrzenia powietrzna

Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Os$rodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialéw ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktoréw OSL podczas szkolen podstawowych oraz od$wiezajacych dla kontrolerow

ruchu lotniczego.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych pedpis e oryginale
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