PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1831/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej LASEK
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI

Sekretarz Komisji: mgr Agata KACZYNSKA
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz FRATCZAK
Cztonek Komisji: mgr Tomasz KUCHCINSKI
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Cztonek Komisji: inz. Tomasz MAKOWSKI

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 12 marca 2014 roku, okolicznosci zdarzenia lotniczego

samolotu Cirrus SR22, ktore wydarzylo si¢ w dniu 25 listopada 2013 roku podczas przelotu
z lotniska Lubin (EPLU) na lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo (EPBY), dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu o zdarzeniu oraz dodatkowe informacje za

wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie wykonywania zaplanowanego lotu z lotniska Lubin na lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo,
na wysokosci przelotowej, nastgpita zmiana odglosu pracy silnika oraz lekkie szarpnigcie
samolotem. Po ok. 5 s, na wyswietlaczu parametrow lotu (PFD), zapalita si¢ sygnalizacja ALT1.
Nie bylo wskazania tadowania z alternatora nr 1. Pilot wykonat czynno$ci zgodne z Instrukcja
Uzytkowania w Locie. Ladowanie nie zostato przywrocone. Lot byt kontynuowatem do lotniska

Bydgoszcz-Szwederowo, gdzie samolot wylagdowat bezpiecznie.

W trakcie ogledzin samolotu ujawniono nieznaczny wyciek oleju silnikowego spod oston silnika po
lewej stronie. Po zdemontowaniu oston stwierdzono podciek oleju w okolicach mocowania do

silnika alternatora nr 1.

W trakcie badania usterki stwierdzono:

- ukrecenie si¢ watka i uszkodzenie kota zgbatego na tym watku alternatora nr 1,
- brak jednego zabezpieczenia przed odkreceniem (p/n 641909) $rub mocujacych koto zgbate
nape¢dzajace,
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- niedostateczne zagiecie drugiego zabezpieczenia przed odkreceniem (p/n 641909) na jednej ze
$rub mocujacych koto zebate napedzajace [foto],

- opitki metalu w filtrze olejowym,

- opitki metalu i elementy sprzggta w misce olejoweyj.

Sruba mocujaca (4 szt.) L

Zabezpieczenie przed
odkreceniem,
p/n 641909 (2 szt.)

Koto zgbate napedzajqc{

487 5 oK. £l

[wg. dokumentacji silnika]

Niedostateczne zagiecie
zabezpieczenia przed
odkreceniem (p/n 641909)

41}1 T:

[foto organizacja obstlugowa]
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Organizacja obslugowa nie miata dotychczas do czynienia z podobnym przypadkiem, jednak
wydanie przez producenta silnika biuletynu CSB 12-1 ,,P/N 641909 Lock Plate Inspection”,
w ktorym poleca si¢ sprawdzenie prawidlowosci zagigcia zabezpieczenia na wybranych silnikach,
moze $wiadczy¢ o pojawiajacych sie w przesztosci przypadkach niedostatecznego zabezpieczenia
srub mocujacych koto zebate napedzajace. Silnik z opisywanego tu incydentu nie podlegat
biuletynowi CSB 12-1.

Chronologia usterki mogta by¢ taka:

- nieprawidlowe zabezpieczenie przed odkreceniem (niedostateczne zagigcie) srub mocujacych
koto zgbate napedzajace,

- odkrecenie si¢ (poluzowanie si¢) Srub mocujacych koto zgbate napedzajace,

- poluzowanie si¢ kota zgbatego napegdzajacego,

- nieprawidlowa wspotpraca kota zebatego napedzajacego i kota zgbatego na waltku alternatora,

- ukrecenie si¢ watka alternatora.

Prawdopodobng przyczyna incydentu bylo:

nieprawidlowe zabezpieczenie przed odkreceniem (niedostateczne zagiecie) Srub mocujacych
kolo ze¢bate napedzajace alternator nr 1, co, w konsekwencji, spowodowalo nieprawidlowa
wspolprace kot zebatych i doprowadzilo do ukrecenia sie walka alternatora i zapalenia sie
sygnalizacji ALT1 w trakcie lotu.

Dzialania podjete przez organizacje obstugowa:

0 zaistniatym zdarzeniu poinformowano producenta samolotu i silnika wraz z przestaniem
niezb¢dnej dokumentacji silnika, dokumentacji opisowej i dokumentacji zdjeciowe;.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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