Dot. incydentu nr: 1841/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 05 marca 2015 r. przedstawionych przez Uzytkownika okoliczno$ci
zdarzenia lotniczego samolotu Bombardier DHC8 Q400, ktérego zaistnienie stwierdzono 25
listopada 2013 r. podczas przegladu przedlotowego na lotnisku EPGD, dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqceQo dyrektywe
94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o przyjeciu

raportu koncowego Uzytkownika i o zakonczeniu badania.
Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wykonywania przegladu przedlotowego przed startem do lotu na trasic EPGD-EHAM
zatoga zauwazyla uszkodzenia pokryw lukéw podwozia gtéwnego oraz owiewkach podwozia po
lewej 1 prawej stronie samolotu. Zdarzenie zgtoszono do MCC 1 samolot przekazano stuzbom
technicznym, ktore dokonaly wymiany uszkodzonych elementéw (pokryw lukéw i owiewek

lewego 1 prawego podwozia gtdwnego) po czym samolot zostat przywrdécony do uzytkowania.

W trakcie poszukiwania przyczyn uszkodzenia zgtlosil si¢ oficer rejsu, ktory wykonywat na tym
samolocie lot poprzedniego dnia. Dowiedziawszy si¢ o uszkodzeniach, poinformowat, iz
poprzedniego dnia podczas ostatniego rejsu przez pomylke przestawil dzwigni¢ chowania
1 wypuszczania podwozia w pozycje ,,DOWN” zamiast dZzwigni¢ sterowania klapami w pozycje
»d". Zorientowawszy si¢ o popetnionym btedzie, po ok. 2 sekundach przestawil dzwignie¢
chowania 1 wypuszczania podwozia ponownie w pozycj¢ ,,UP” bez odczekania na zakonczenie

sekwencji wypuszczania podwozia.

Pelny czas realizacji procedury wypuszczania podwozia trwa do ok. 10-12 sekund. Sekwencja
otwierania pokryw lukow podwozia glownego (kontrolowana przez PSEU — Proximity Sensor
Electronic Unit) zostata tym samym zakldcona i pokrywy te nie zdazyly si¢ otworzy¢ w trakcie

procedury wypuszczania podwozia.

Po ladowaniu nie dokonano przegladu samolotu.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia byl btad ludzki — omytkowe przestawienie dzwigni chowania
1 wypuszczania podwozia zamiast dzwigni sterowania klapami oraz nieprzemyslana préba
poprawienia tego btedu przez pilota nielecagcego w poprzednim locie, co doprowadzito do
zaklocenia sekwencji wypuszczania podwozia i uszkodzen pokryw lukéw oraz owiewek

podwozia gléwnego.
Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

1. Poinformowanie zaldég o zaistnialym zdarzeniu ze zwrdceniem uwagi na witasciwg obstuge
dzwigni chowania i wypuszczania podwozia (tj. koniecznos$ci czekania na zakonczenie
sekwencji procedury chowania lub wypuszczania podwozia przed ponownym przestawieniem
tej dzwigni);

2. Przypomnienie zalogom o obowigzku wykonywania przegladu po locie, zwlaszcza na
lotniskach innych niz Warszawa;

3. Poinformowanie Wytwoércy samolotu o zdarzeniu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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