Dot. incydentu nr: 1896/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 15 kwietnia 2015 r. przedstawionego przez Uzytkownika raportu na temat
zdarzenia samolotu Beechcraft King Air 90, ktore miato miejsce 06 grudnia 2013 r. podczas startu
z lotniska LOWW (Wien-Schwechat), dziatajac w oparciu oart.5 ust.3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe
94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje 0 przyjeciu

raportu i 0 zakonczeniu badania.
Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Zaloga wykonywata zaplanowana operacj¢ na trasie LOWW-EPWA. Po odkotowaniu ze
stanowiska postojowego na ptycie GA Apron West zatoga kontynuowata kolowanie w kierunku
punktu oczekiwania przed DS. 29. Po zatrzymaniu samolotu w ww. punkcie oczekiwania zatoga
otrzymata zgod¢ na zajecie pasa 29. Po dodaniu mocy w celu wykotowania na pas zaloga
stwierdzita, Ze samolot nie rusza si¢, po dalszym zwigkszeniu mocy samolot rozpoczat
gwaltowny skret w lewo. Zaloga starala si¢ zachowac¢ kierunek uzywajac prawego hamulca — nie
przyniosto to skutku, dopiero po kilkukrotnym krétkim nacis$nigciu prawego hamulca zalodze
udato si¢ uzyskaé kontrole kierunkowa nad samolotem 1 powro6ci¢ do wyjsciowego ustawienia.
Po zgloszeniu problemu kontrolerowi zaloga odkotowata na plyt¢ postojowa. Kolowanie
przebieglo bez zastrzezen. Po wylaczeniu silnikéw zaloga wykonata przeglad hamulcow.
Podczas przegladu stwierdzono widoczng plame ré6zowego ptynu pod prawa golenig podwozia
gléwnego, ktora sukcesywnie si¢ powickszata. Usterka zostata usunigta przez inzynierow
Beechcraft Aviation Berlin na lotnisku w Wiedniu w dniu 12.12.2013.

Powyzsze zdarzenie nie bylo pierwszym przypadkiem niewlasciwego dziatania hamulcéw na
samolocie SP-IVA. Poprzednio wystepujace usterki (przegrzewanie si¢ zespotdéw hamulcowych)
zostaly zlecone do usunigcia podczas obstugi technicznej przeprowadzonej przez inzynieréw
Beechcraft Berlin Aviation (cert. DE.145.0213) w dniu 16 pazdziernika 2013 — wymienione

zostaly zespoly hamulcowe na lewym 1 prawym kole podwozia gtownego. Usterka bedaca
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bezposrednig przyczyna oOwczesnego zdarzenia zostata usuni¢ta poprzez wymiang zespotu
hamulcowego na prawym kole podwozia gléwnego. Po wymianie zatogi okresowo zglaszaty
powtarzajace si¢ problemy z przegrzewaniem badz ,,przyblokowywaniem si¢” zespotow
hamulcowych.

Kolejna obstuga zostata przeprowadzona w stacji obstugowej Bromma Air Maintenance (EASA
cert SE.145.0045). W efekcie sprawdzenia zamontowanych podczas wczesniejszej obstugi

zespotéw hamulcowych wykryto niewlasciwy sposéb ustawienia (regulacji) tloczkow zespotdéw

hamulcowych co skutkowato blokowaniem si¢ hamulcow. Po ztozeniu zestawdéw hamulcowych

1 przeprowadzeniu testow stwierdzono prawidlowe dziatanie hamulcow. Od tego czasu zatogi

samolotu SP-IVA nie zgtaszaly probleméw z hamulcami.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Niewlasciwy sposob ustawienia (regulacji) tloczkow zespotow hamulcowych.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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