Dot. incydentu nr: 1929/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 14 maja 2014 roku, przedstawionych przez zarzadzajacego lotniskiem
informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolot Boeing 737-800, ktore
wydarzyto si¢ 14 grudnia 2013 roku, na lotnisku Krakow — Balice (EPKK), dziatajac w oparciu
o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcedo
dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia

wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznoS$ci zdarzenia:

Zdarzenie miato miejsce na plycie postojowej (PPS) (szkic ponizej):

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Na stanowisku nr 11 zakonczono tankowanie samolotu z asysta pojazdu Lotniskowej Stuzby
Ratowniczo-Gasniczej (LSR-G). Zgodnie z zapisami w Instrukcji Operacyjnej (INOP), kierujacy
pojazdem LSR-G powinien opusci¢ stanowisko nr 11 w jego obrgbie - bezposrednio na droge
techniczng, omijajagc w ten sposoéb wypychany samolot od przodu. Pojazd ten jednak ruszyt, bez
koordynacji z koordynatorem ruchu naziemnego, z zamiarem podjechania do konca drogi
technicznej za samolotem, nie zauwazywszy rozpoczecia Wypychania samolotu. Koordynator ruchu
naziemnego kierujacy operacja wypychania samolotu natychmiast wstrzymat manewr. Kierujacy
pojazdem LSR-G poprosit TWR o zgodg¢ na powrdt do remizy drogami kotowania A1/B z drogi
technicznej, gdy faktycznie byt juz po drugiej stronie wypychanego samolotu.

Przyczyn zdarzenia lotniczego:
Nie przestrzeganie zasad poruszania si¢ tylko po wyznaczonych ptytowych drogach technicznych.

Dzialania profilaktyczne podjcte przez zarzadzajacego lotniskiem:

Zdarzenie omowiono szczegotowo z personelem LSR-G i koordynatorami ruchu naziemnego,
zwracajac szczegllng uwage na przestrzeganie zasady poruszania si¢ tylko po wyznaczonych
ptytowych drogach technicznych. Pomimo, Ze niektore stanowiska otoczone sa wspdlng linig
bezpieczenstwa, przejazd przez sasiednie stanowisko, przez pojazd LSR-G nie bioracy udziatu
w akcji ratowniczej, a tym bardziej bez koordynacji z koordynatorem ruchu naziemnego i bez
obserwacji oznak ruchu samolotu - jest nieuprawniony. Takze koordynatorzy ruchu naziemnego

winni wnikliwie obserwowacé otoczenie samolotu, przed rozpoczgciem operacji ,,wypychania”.
Propozycje zmian systemowych:

W zwiazku z prowadzonymi inwestycjami 1 dynamicznie zmieniajaca si¢ sytuacja ruchowa na PPS
ustalono cykliczne spotkania kierownikow zainteresowanych dziatow ze Shuzba Operacyjna

i Safety Oficerem w celu oceny ryzyk i opracowywania dzialan zapobiegawczych.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis ma eryginale
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