Dot. INCYDENT nr: 1986/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 10 wrzesnia 2014 r., przedstawionych przez KBZL SP
ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu Piaggio 180 Avanti I, ktore wykryto w dniu 23 listopada 2013 r. na lotnisku
EPRZ, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 23 listopada 2013 roku zatoga dyzurna EMS wyladowata na lotnisku Rzeszow-Jasionka
(EPRZ) gdzie odebrano pacjenta bez wyltaczania silnikow. Po zakonczeniu zatadunku chorego,
dowddca samolotu zwolnit hamulec postojowy i1 zwigkszyl moc zespotu napedowego, ale samolot
nie zaczal przemieszcza¢ si¢ do przodu. Po kilkukrotnym zwigkszaniu mocy silnikow drugi pilot
obserwujacy wskazania przyrzadow poktadowych poinformowat dowddce o zbyt szybkim wzros$cie
wskazan TQ oraz niskich wartosciach predkosci obrotowej smigiet. Dowodca zorientowat sie, ze
manetki CL znajduja si¢ w pozycji FTR nie uzywanej do kolowania 1 przestawil manetki CL
z pozycji FTR na pozycje GI (GROUND IDLE). Dowddca nie majac $wiadomosci o zaistniatym
przekroczeniu TQ (torgue) podjat decyzje o kontynuowaniu transportu po trasie EPRZ-EPSC.
Zlecenie transportu ratowniczego zostalo zrealizowane zgodnie z planem i samolot wylgdowat na
lotnisku EPWA, bez nastgpstw. Dowodca samolotu skontaktowal si¢ z Dzialem Inzynieringu
1 poinformowal o zaistnialym zdarzeniu. Po sprawdzeniu, ze Turbine Trucker wygenerowal raport
o przekroczeniu, samolot zawieszono w eksploatacji 1 wystano zapytanie do producenta silnikoéw
o interpretacje warto$ci odnotowanych przez system ADAS z zapisami EMM. Po dokonaniu trzech
analiz laboratoryjnych producent zalecil wystanie jednego z silnikéw do naprawy w zakladzie
remontowym.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna wystapienia przekroczenia momentéw obrotowych (TQ) na silnikach byl brak

skutecznego monitorowania wskazan przyrzadéow zespolu napedowego przez dowdéddce
samolotu, podczas przestawiania manetek PL. W wyniku pozostawienia przez dowdédce
samolotu dzwigni CL w pozycji FTR i popchni¢ciu manetek PL, w celu rozpoczecia
kolowania, momenty obrotowe na silnikach gwaltownie wzrosly, co nie zostalo w pore
zaobserwowane i skorygowane przez zaloge.

Ponadto:

1. Wiystapil brak wlasciwej komunikacji pomigdzy Centrum Koordynacji Technicznej (CKT),
a zatoga w przekazywaniu i interpretowaniu danych dotyczacych ograniczeh momentu
obrotowego zespolu napgdowego, skutkujacy nie wylaczeniem samolotu z eksploatacji
bezposrednio po wystapieniu badanego zdarzenia. Zaréwno zapisy w AMM, jak i AFM
podaja ograniczenie momentu obrotowego silnika na poziomie 1100 lbs-ft dla predkosci
obrotowej $migla ponizej 1600 RPM.

2. Zaloga samolotu nie zglosita zdarzenia w formie raportu FSOR, zgodnie z procedurg
zglaszania zdarzen w Zaktadzie (FOM-A-11-00-00, pkt. 5.2.3.16.8).

Dzialania profilaktyczne podjete przez SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe:

Komisja zaleca wykorzysta¢ zaistniatle zdarzenie, podczas prowadzonych szkolen okresowych
personelu latajacego samolotéw P 180, w celu wyeliminowaniu wystgpowania podobnych zdarzen
w przysztosci.

Zapoznaé personel operacyjny Zaktadu z zaistniatym zdarzeniem.
Propozycje zmian systemowych:

Wprowadzono zmiane do ,,Listy kontrolnej BEFORE TAXI/Procedury Normalne” poprzez dodanie
punktu nakazujacego sprawdzenia potozenia dzwigni CL przed rozpoczgciem kotowania.

Komisja zaleca opracowanie jednoznacznej procedury postgpowania przez inzyniera dyzurnego
CKT, podczas weryfikacji sytuacji zwigzanych z wystgpieniem przekroczeh parametrow
eksploatacyjnych zespotu napedowego samolotu Piaggio P 180 Avanti.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podfis s orgginale
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