PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

42/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

14 stycznia 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko EPWA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Airbus A320

Dowédca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen

- - - BD
Nadzorujacy badanie: Robert Ochwat
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczano
Zalecenia: NIE

NIE DOTYCZY

Adresat zalecen:

15 lipca 2015 r.

Data zakonczenia badania:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu Airbus A320 (A320) otrzymata od kontrolera ruchu lotniczego (krl) kontroli ruchu
naziemnego lotniska (GND) EPWA instrukcje kotowania drogami (TWY) ,,A”, ,,S3” oraz ,,.D”
do punktu oczekiwania przed droga startowg (RWY) 15. Zatoga samolotu w celu potwierdzania
powtorzyta przekazang instrukcje w nastepujacy, niepelny sposob: ,,A”, ,,D” do punktu oczekiwania
przed RWY 15. Odpowiedz zatogi nie zostata przez krl skorygowana. Podczas kotowania po TWY
»A”, zaloga zostala przekazana na lgczno$¢ radiowa kontroli lotniska (TWR)
z instrukcjg monitorowania tej czestotliwosci w oczekiwaniu na wywotanie przez kontrolera ruchu

lotniczego.
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W poblizu drogi szybkiego zejscia (RET) ,,S2”, zatodze samolotu A320 zostala wydana zgoda na
zajecie drogi startowej 15. Zaloga rozpoczeta skret w lewo w RET ,,S2” z intencja zajecia RWY 15,
przekraczajac wlaczony sygnal $wietlny (poprzeczke zatrzymania) tzw: ,,Stopbar” oraz znaki
pionowe ,,No entry” informujace o zakazie zajmowania tej drogi od strony TWY ,,A”.

Powyzsze ograniczenia wynikaty ze statusu RET ,,S2” jako drogi jednokierunkowej, ktora moze
stuzy¢ jedynie do opuszczania drogi startowej 15/33. Krl TWR EPWA obserwujac skregt samolotu
A320, zatrzymat dalsze kotowanie 1 zapytat zatoge o intencje. Zatoga odpowiedziata ze zajmuje
RWY 15, na co otrzymata informacje¢, ze RET ,,S2” jest drogg jednokierunkowsg oraz ze samolot
mingl wlaczony znak ,,Stopbar”, a wydana instrukcja kotowania przewidywala zajgecie RWY przez
»33” oraz ,,D”. Po dalszej wymianie korespondencji i wzajemnych wyjasnieniach, zatoga otrzymata
zgode na zajecie RWY 15 i start. Zdarzenie mialo miejsce w porze wieczornej, po zmierzchu

w deszczowy dzien.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zaistnienia zdarzenia lotniczego byt btad zatogi A320 podczas kolowania i proba zajecia
drogi startowej 15 przez jednokierunkowa RET ,,S2”. Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu
zdarzenia bylo niewlasciwe powtorzenie przez zatoge instrukcji kotowania, ktére nie zostalo
skorygowane przez kontrolera ruchu lotniczego. Dodatkowo wedtug informacji przestanych przez
operatora, w trakcie kolowania kapitan obarczony byt duza ilo$cig czynno$ci w tym m.in.

wsparciem 1 nadzorem wobec drugiego, mniej do§wiadczonego pilota.
Podjete dzialania profilaktyczne:

Z uwagi na wystepujace podobne incydenty polegajace na prébach zajecia RET ,,S2” przez statki
powietrzne kotujace wzdhuz TWY ,,A”, zarzadzajacy lotniskiem rozszerzyl oznakowanie

zabraniajace zajmowania RET ,,S2” od strony TWY ,,A” o wymalowane znaki poziome ,,No entry”.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Po zakonczeniu badania PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Robert Ochwat podpis 1 W
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