PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

43/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

14 stycznia 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Gdarisk im. Lecha Walgsy (EPGD)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot SAAB-340A

Dowédca SP: pilot samolotowy liniowy
6o, . . Bez
_ ) Smiertelne | Powaine Lekkie .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
3
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

21 grudnia 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot wykonywat lot z lotniska Gdansk im. Lecha Watgsy (EPGD) na lotnisko
Chopina w Warszawie (EPWA). Przed lotem 0 godzinie 18.30 mechanik obstugujacy samolot
przystapit do wykonywania czynnos$ci zwigzanych z przygotowaniem samolotu do wykonania
operacji lotniczej. W czasie przegladu nie stwierdzit luznych lub otwartych oston a wszystkie
zamki byly pozamykane. Po przybyciu do samolotu zatogi, pilot dokonal ponownego
przegladu samolotu podczas, ktorego rowniez nie stwierdzono luznych oston a zamki

| zabezpieczenia byty prawidlowo pozamykane.
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Podczas startu, po oderwaniu si¢ samolotu od ziemi pojawily si¢ wyraznie odczuwalne
wibracje. Parametry pracy silnikow nie odbiegaly od normy i odpowiadaty ustawionej mocy
do startu. Po osiggnieciu wysokosci akceleracji i ustaleniu parametréw wznoszenia, zaloga
stwierdzita, ze podczas startu otworzyla si¢ ostona lewego silnika a odczuwalne wibracje

odpowiadaja tempu wahan otwartej pokrywy.

Natychmiast zdecydowano o przerwaniu lotu i powrocie na lotnisko EPGD. Po
przerwaniu wznoszenia na wysokosci 3000 stop, przejsciu do lotu poziomego
i ustabilizowaniu predkosci na 160 weztéw, otwarta ostona zamkneta si¢, czemu towarzyszyt
zanik poprzednio odczuwalnych wibracji. Ladowanie przebiegalo normalnie. Po ladowaniu
dokonano ogledzin oston i przedzialu silnika. Stwierdzono uszkodzenia krawedzi oslony
I wgniecenia na jej powierzchni. Nie stwierdzono powaznych uszkodzen ani ubytkéw
w konstrukcji ostony, jej zawiaséw i zamkow. Nie stwierdzono réwniez zadnych uszkodzen

w obrebie przedziatu silnika.

Podczas ogledzin ostony silnika stwierdzono, ze zabezpieczenie przedniego zamka jest
obluzowane tak, ze bylo mozliwe jego odblokowanie pod wptywem drgan. Kierunek
otwierania blokady zamka jak i zamka pokrywat si¢ z kierunkiem naptywu strug powietrza.
Jest mozliwe, ze w wyniku jednoczesnego oddziatywania drgan zespotu napgdowego i naporu
strug powietrza obluzowana blokada zamka otworzyta si¢ a nastgpnie doszlo do otwarcia
przedniego zamka. Tylny zamek pozostal zamkniety jednak pod naporem powietrza ostona
odksztalcita si¢ tak, Ze nastgpito jej catkowite otwarcie. Po ogledzinach zdecydowano

0 wymianie calej pokrywy silnika.

Stwierdzono, ze obluzowanie zabezpieczenia zamka, o ktorym powyzej mowa, mogto
nastapi¢ wskutek zuzycia dlugotrwata eksploatacja. Majac to na uwadze, dokonano
sprawdzenia poprawno$ci dziatania zamkow i zabezpieczen oston oraz lukéw we wszystkich
samolotach zwracajac szczegdlng uwage na luzy i1 uszkodzenia wynikajace ze zuzycia

elementoéw
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Otwarcie ostony silnika w locie wskutek odblokowania zabezpieczenia. Odblokowanie
nastgpito prawdopodobnie wskutek natozenia si¢ nastepujacych czynnikow: drgan, napltywu

strug powietrza i luzow powstatych podczas dtugotrwatej eksploatacji.
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Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1) Poinformowanie personelu latajacego o przebiegu zdarzenia.

2) Sprawdzenie poprawnos$ci dziatania zamkow i zabezpieczen oston oraz lukow we
wszystkich samolotach ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na luzy i uszkodzenia wynikajgce

ze zuzycia elementow.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak

Koniec

Imig¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski fodpis na oryginale
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