Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 53/14

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Michal Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 20 marca 2014 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu PIAGGIO P 180 Avanti Il, ktoére wydarzylo si¢ w dniu 16 stycznia 2014 r., podczas
przelotu z EPWA do EPPO, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w  sprawie  badania  wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
uznata informacje zawarte w raporcie o zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 16 stycznia 2014 roku, zatoga Samolotowego Zespolu Transportowego wykonywata lot
zaplanowany po trasie EPWA-EPPO-EPKK-EPWA. Na odcinku EPPO-EPKK bylo przewidziane
wykonanie migdzy szpitalnego lotu ratowniczego. Przed wykonaniem zadania, ze wzgledu na
panujace warunki atmosferyczne, kapitan zdecydowat o koniecznosci przeprowadzenia odladzania
samolotu. Proces odladzania, byt realizowany przez agenta handlingowego Welcome Aiport
Services, pod nadzorem drugiego pilota samolotu przy naprzemiennie wiaczanych/wytaczanych
zespotach napedowych. Po zakonczeniu odladzania drugi pilot usungl ptyn do odladzania
z przedniej szyby 1 jej bezposredniego sgsiedztwa. Po wykonaniu tych czynnos$ci zaloga odkotowata
w kierunku drogi startowej 15. Podczas startu przy predkosci okoto 120 KIAS, tj. okoto 4 KIAS
ponizej predkosci rotacji, po obu stronach przedniej szyby pojawit si¢ naciek pozostatosci ptynu do
odladzania. Predkos¢, kierunek naptywania plynu oraz powierzchnia, po ktoérej plyn sie
przemieszczal, doprowadzily po starcie do catkowitej utraty widocznosci do przodu. Start
I wznoszenie odbyly si¢ prawidlowo. Podczas przelotu piloci stwierdzili brak widocznos$ci przez
przednig szybg¢ z powodu zalegania pozostatosci ptynu do odladzania. Na podstawie komunikatu
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meteorologicznego dla lotniska ladowania EPPO ( wg METARU: temperatura +1°C oraz staby
opad deszczu ze $niegiem) zaloga zdecydowata o kontynuowaniu lotu do lotniska EPPO zaktadajac,
ze przelatujac przez stref¢ opadu widoczno$¢ moze ulec poprawie. Podczas wektorowania do
podejscia VOR/DME 10, w trakcie przelotu przez opad na okoto 10 minut przed ladowaniem
nastgpita znaczna poprawa widoczno$ci przez przednig szybe, ktore umozliwilo bezpieczne
ladowanie. Po wyczyszczeniu przedniej szyby na lotnisku EPPO dalsza czg$¢ misji wykonano bez
zadnych nastepstw.

Przyczyng incydentu lotniczego bytlo:

Splynigcie nieusunietej pozostalosci plynu do odladzania z przedniej cz¢sci samolotu (dziobu)
na przednia szybe.

Okoliczno$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

- Specyficzna budowa samolotu P 180 (przednie skrzydta w bezposrednim sgsiedztwie dziobu
I przedniej szyby).

- Urzadzenia do odladzania uzywane przez agenta handlingowego sa przystosowane do odladzania
duzych statkéw powietrznych, w zwigzku z czym sg stosunkowo mato precyzyjne (dystrybuuja
duzy strumien cieczy), co sprzyja niezamierzonemu pokryciu substancja odladzajaca czgSci
kadtuba, ktére nie powinny by¢ odladzane (dzidb oraz przednia szyba).

- Noc i presja czasu (lot ratowniczy) spowodowaty, ze zatoga i pracownicy agenta handlingowego
nie usungli pozostatosci ptynu do odladzania z catej strefy, z ktorej byta mozliwosé naptywu plynu
na przednig szybe.

- Brak wczesniejszych doswiadczen z tego typu naptywem. Dotychczas w firmie nie zanotowano
podobnych przypadkéw, jak rowniez nie bylo informacji od innych uzytkownikéw o tego typu
zdarzeniach.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

Z zaistnialym zdarzeniem zapoznano personel operacyjny Samolotowego Zespotu Transportowego
wraz z zaleceniem bardzo doktadnego sprawdzania i czyszczenia bezposrednio po odladzaniu calej
czesci dziobowej samolotu z pozostatosci srodka odladzajacego zgodnie z zasadami okreslonymi
w Instrukcji operacyjnej, FOM-A-08-02-04 pkt 4.1.3.1.16.

Dodatkowo informacj¢ o zaistniatym zdarzeniu wraz z prosba o zwracanie szczegdlnej uwagi na
cze$¢ dziobowa samolotu P180 w procesie odladzania, szczegoélnie pod katem zapisoéw
»,Recommendations for DE-icing/Anty-icing Aeroplanes pkt 3.9.1.6.4., przesta¢ do wszystkich
agentow handlingowych, z ktorymi SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe ma podpisane umowy
na obstuge handlingowa.
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Propozycje zmian systemowych:

W programie szkolen okresowych pilotow samolotowych, uwzgledni¢ omodwienie zaistnialej
sytuacji wraz z uczuleniem zaldg na szczego6lnie doktadne sprawdzanie czeéci dziobowej samolotu
po procesie odladzania.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. pil. Andrzej Pussak podpis na oryginale
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