PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniach [raport]

116/14, 148/14,159/14,
167/14,168/14,92/16

Rodzaj zdarzenia: INCYDENTY

Numer ewidencyjny zdarzenia:

22 stycznia 2014 r., 1 lutego 2014, 2 lutego 2014 r.
Data zdarzenia:
2 stycznia 2014 r., 30 stycznia 2014 r., 19 stycznia 2016 .

Miejsce zdarzenia: EPWA

Embraer 190, Embraer 170, Boeing 737-400,
Rodzaj, typ statku powietrznego:
Embraer 195, Embraer 170, Airbus 320

Dowédca SP: Pilot samolotowy

Smiertelne Powazne Lekkie Be? .

Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Organizacja obstugi naziemnej
Sklad zespotu badawczego: nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]
Zalecenia: NIE

Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 11 lutego 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

We wszystkich zdarzeniach doszto do uszkodzenia gniazda i/lub wtyku zasilania
stacjonarnego podczas jego podiaczania lub po pewnym czasie od podlaczenia do samolotu.
Uszkodzenie nastgpowalo po wystgpieniu zwarcia pomigdzy kontaktami we wtyku zasilania.
Wszystkie zdarzenia wystapily w okresie zimowym, wczesnie rano lub wieczorem, w warunkach
utrudniajacych wzrokowa ocene stanu czystosci wtyku zasilania oraz warunkach atmosferycznych,
ktoére mogly spowodowac jego zanieczyszczenie woda, $niegiem lub srodkami odladzajacymi. We
wszystkich zdarzeniach kazda z o0sob podiaczajacych zrodlo zasilania posiadata aktualne
uprawnienia do obstugi zasilania stacjonarnego 400 Hz.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Podlaczenie wtyku naziemnego zasilania samolotu bez dostatecznie dokladnego sprawdzenia
czystosci jego stykow.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

1. W dniu 29.01.2014 r. wydano biuletyn opisujacy podstawowe zasady bezpieczenstwa przy
wlaczaniu zasilania zewnetrznego do samolotu. Kopi¢ biuletynu przekazano
zarzadzajacemu lotniskiem i operatorowi samolotow.

2. Przypomniano pracownikom obslugi naziemnej o zapisie w instrukcji uzytkowania
naziemnych zrodet zasilania, ktory mowi, ze wtyk zasilania nie moze mie¢ kontaktu z ptyta
postojowa.

3. Organizacja obslugi naziemnej rozwazy mozliwos¢ wprowadzenia takich zmian
W organizacji obstugi instalacji 400 Hz, aby zapewni¢ spelnienie wymogu instrukcji:
W zadnym wypadku kabel z wtyczkq przytqgczeniowg nie moze miec¢ kontaktu z powierzchnig
stanowiska postojowego”. W szczegdlnosci nalezy rozwazyé obstuge w warunkach opadu
lub zalegania $niegu, ze wzgledu na zwigkszone prawdopodobienstwo zawilgocenia wtykow
oraz skomplikowany sposéb obstugi i uruchomienia urzadzenia. Nalezy podkresli¢, ze
dzialania te beda skuteczne tylko wtedy, gdy wszystkie organizacje obstugi naziemnej
prowadzace dzialalnos$¢ na lotnisku beda stosowaty si¢ do instrukeji obstugi tej instalacji.

4. Organizacja obstugi naziemnej przekazala operatorowi i zarzadzajacemu lotniskiem dane
kontaktowe osoby, do ktorej beda na biezaco kierowane informacje o nieprawidtowosciach
w eksploatacji naziemnych zrodet zasilania.

5. Zarzadzajacy lotniskiem wprowadzi zapisy w instrukcji uzytkowania naziemnych zrodet
zasilania dotyczacy sposobu postepowania w sytuacji, gdy wtyk zostanie zanieczyszczony
$niegiem, btotem po$niegowym lub zamoczony w katuzy wody na ptycie postojowe;.

6. Po wprowadzeniu zmian do procedury uzytkowania naziemnych Zrddel zasilania,
zarzadzajacy przekaze operatorom kopi¢ procedury, ktora bedzie rozdystrybuowana
W obszarze obstlugi naziemnej i zarzadzania ciggla zdatnos$cia na potrzeby realizacji nadzoru
nad dostawcami ustug.

7. Organizacja obstugi naziemnej wspolnie z zarzadzajacym lotniskiem i operatorem wyjasnig
okoliczno$ci zdarzenia 148/14 pod katem mozliwosci pojawienia si¢ napigcia na wtyku
zanim zostato ono podlaczone przez pracownika.

8. Operator wyjasni z zakontraktowanymi organizacjami obslugi technicznej stosowanag
obecnie przez nie praktyka podiaczania naziemnych Zrédel zasilania na lotnisku EPWA
pomimo braku przeszkolenia z obstugi tych urzadzen oraz bez wystarczajacej §wiadomosci
zagrozen z tym zwigzanych. W celu podniesienia §wiadomos$ci zagrozen zostanie dla tych
firm przygotowany dedykowany biuletyn bezpieczenstwa na temat wykrywanych
nieprawidtowosci w uzytkowaniu naziemnych zrédet zasilania.

9. Operator wyjasni z producentem samolotéw Embraer sposob mocowania linki z haczykiem
podtrzymujacej koniec przewodu zasilajacego wraz z wtyczka po podiaczeniu do gniazda
samolotu. Nalezy uzyska¢ stanowisko producenta samolotu co do koniecznosci stosowania
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10.

11.

12.

takiego zabezpieczenia oraz, jezeli zachodzi taka konieczno$¢, opini¢ co do mozliwej
modyfikacji gniazda tak, aby to potaczenia bylo uznane za trwate. Jednocze$nie operator
ustali czy w przesztosci producent mial sygnaly o tego typu incydentach na lotniskach oraz
czy zostaty wypracowane rozwigzania/srodki profilaktyczne zmniejszajace to ryzyko.

Zarzadzajacy lotniskiem rozwazy mozliwo$¢ wprowadzenia piktogramow na rekawach
W poblizu skrzynki sterujacej wciggarka przewodu zasilajacego, ktore zwroca uwage na
najistotniejsze z punktu widzenia bezpieczenstwa elementy procedury podtaczania zasilania
1 towarzyszace temu zagrozenia.

Zarzadzajacy lotniskiem rozwazy mozliwo$¢ wprowadzenia zasady, ze kazde podlgczenie
naziemnego zrddta zasilania na lotnisku bgdzie realizowane przez jego pracownika.

Zarzadzajacy lotniskiem rozwazy mozliwo$¢ zmiany konstrukcji mocowania przewodu
i wtyku zasilania do rekawa tak, aby sama konstrukcja tego mocowania wymuszata sposob
obstugi, ktory zminimalizuje prawdopodobienstwo kontaktu wtyku z ptyta postojowa.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek W " W
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