PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 247/14

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

W dniu 12 marca 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
organizatora skokow informacje o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego spadochronu
Eagle 220 M, ktore wydarzyto si¢ wdniu 1 marca 2014 r., na lotnisku EPOM (Michatkéw).
Dziatajagc woparciu oart.5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Pafhstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

uznata informacje zawarte w zgloszeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Skoczek  spadochronowy  (swiadectwo  kwalifikacji  skoczka  spadochronowego
z uprawnieniami PJ(B)) wykonywat swoj 69 skok, pierwszy w dniu zdarzenia, z samolotu SMG-
92 Turbofinist, z wysokosci ~4000m na zadanie RW-2. Skok mial prawidlowy przebieg do
otwarcia spadochronu. Po otwarciu spadochronu skoczek stwierdzil, ze nie moze Sciggngc lewej
linki sterowniczej. Po uznaniu, Ze nie jest w stanie w petni sterowa¢ spadochronem zadecydowat
0 wykonaniu procedury awaryjnej. Po wyczepieniu czaszy glownej na wysokosci ok. 800 m

otworzyt spadochron zapasowy | bezpiecznie lgdowal na plycie lotniska.
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Po odnalezieniu czaszy przeprowadzono jej przeglgd i nie stwierdzono Zadnych
nieprawidtowosci.

Spadochron jest skompletowany ze slajderem z tzw. ,,fartuchem” (high drag slider reefing
system) i przy przedstawionym przez skoczka opisie usterki, mozna przyjgé, zZe wystgpito
zaplgtanie ,,fartucha” zlinkq sterowniczg. Nie wskazano jednoznacznie przyczyny tego

zaplgtania.

Postepowanie skoczka uznano za prawidtowe.

Przyczyny incydentu lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyng zaklécenia procesu otwarcia czaszy
spadochronu glownego, co doprowadzilo do zablokowania mozliwosci prawidlowego
sterowania, bylo niestaranne ulozenie spadochronu do skoku.

Dzialania profilaktyczne podjgte przez organizatora skokow:

Zaistnialg sytuacje omowiono ze skoczkami na odprawie.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji:

Komisja zwraca uwage na konieczno$¢ starannego uktadania czaszy spadochronu, odpowiednie
utozenie grup linek no$nych i sterowniczych wzgledem siebie i elementow slidera. Ponadto
przypomina o koniecznosci sprawdzania czy nie dochodzi do skrgcenia linek sterowniczych, ktore
moze powodowac samoczynne tworzenie si¢ petli na linkach 1 tym samym zwigksza¢ mozliwosé¢
wystapienia zaktocen w procesie otwarcia spadochronu.

Nadzorujacy badanie

mgr Agata Kaczynska: 7% it 1s oryginale
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