Dot. incydentu nr: 333/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 18 czerwca 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania
przestrzenig powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczeg0o samolotow:
Airbus A320 (A320) i Boeing 777 (B77W), ktore wydarzylo sie¢ w dniu 22 marca 2014 r.
w przestrzeni powietrznej Rejonu Informacji Powietrznej FIR Warszawa (EPWW), dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta
ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie wykonywania lotoéw samolotow A320 i B77W w przestrzeni powietrznej FIR EPWW
doszto do naruszenia miniméw separacji (niebezpiecznego zblizenia), co spowodowalo

wyswietlenia na wskazniku radarowym sygnalizacji STCA (alert czerwony).
ZEBRANE MATERIALY

Zapis obrazu i dzwieku ze wskaznika kontrolera executive.

Zapis obrazu i dzwigku ze wskaznika kontrolera planning.

Raport Supervisora ATM.

Formularz zgloszenia zdarzenia ATM.

Analizy trajektorii lotu statkoéw powietrznych bioracych udziat w zdarzeniu.
Harmonogram pracy na miesigc marzec 2014-03-22.

Karta "Obsada stanowisk operacyjnych ACC na dzien 2014-03-22.
Wykresy EUROCONTROL NM "Traffic volume Entry Hour/20min".
FAKTY
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10:10:30 - krl ACC sektora "T" identyfikuje B767 na FL340.

10:11:20- A320 zglasza si¢ na czestotliwos$¢ sektora "T', przecinajac FL280 do FL340. Zostaje
zidentyfikowany.

10:12:05 - na ekranie wyswietla si¢ pomiar dystansu miedzy B767 a A320: R=96,4NM, czasu
E=8'30" do osiaggni¢cia minimalnej separacji X=3.93NM.

10:12:55 - na sektor "T" zglasza si¢ B77W. Zostaje zidentyfikowana na FL350 i skierowany na
punkt TEPNA.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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10:15:00 - A320 jest pytany o kurs. Odpowiada 130.

10:15:20 - krl ACC sektora "T" nakazuje skret w prawo na kurs 145.

10:15:30 - na ekranie wyswietla si¢ pomiar pomi¢dzy A320 1 B767: R 47.4 E4.54 x4.98.

10:16:50 - B77W pytany o obecny kurs podaje 106.

10:17:05 - krl ACC sektora "T” nakazuje B77W skret w lewo na kurs 095.

10:17:20 - na ekranie wyswietla si¢ pomiar pomi¢dzy B77W i A320: R 10.5 E 02.12 x 2.58.

10:18:25 - A320 jest na 12-tej B77W, a pomiar wynosi: R=4.9 E 00'24" X=3.96.

10:19:05- A320 otrzymuje nakaz wchodzenia do FL350 z ROC 1000ft/min+ z uwagi na B767.
Odlegtos¢ do B77W wynosi 4.1 NM.

10:19:35 - na wskazniku radarowym wy$wietlona zostaje sygnalizacja STCA - alert zotty. A320
przecina FL341. Odlegtos¢ do B77W wynosi 5.5NM.

10:19:48- na wskazniku radarowym wysSwietlona zostaje sygnalizacja STCA - alert czerwony.
A320 przecina FLL343. Odlegtos¢ do B77W wynosi R 6.8NM.

10:20:02 - na wskazniku radarowym gasnie sygnalizacja STCA - alert czerwony.

10:20:25 - krl ACC sektora "T" zwalnia B77W z utrzymywania kursu i nakazuje lot po prostej
na punkt TEPNA.

10:20:30- krl ACC sektora "T" zwalnia A320 z utrzymywania kursu i nakazuje lot po prostej na

punkt KELEL
USTALENIA

1. W zdarzeniu udziat braly dwa a/c:
a) A320 (EDDT-LLBG) lecacy po trasie SUI - KELEL, oraz
b) B77W (KORD-OTBD) lecacy po trasic GON/EN-TEPNA.

2. A320 otrzymal poczatkowe wznoszenie do przeciwpoldwkowego FL340 z uwagi na

przelatujacy B77/W na FL350. A320 otrzymal nakaz wchodzenia do FL350 z ROC

1000ft/min+ z uwagi na zblizajacy si¢ B767. Polecenie wchodzenia dla A320 zostato wydane

0 10:19:05 UTC gdy:
a) obydwa samoloty byty wektorowane,

b) po mini¢ciu znajdowaly si¢ na kursach rozbieznych w odlegto$ci R=4,1NM.

3. W czasie gdy na wskazniku radarowym wys$wietlona zostaje sygnalizacja STCA - alert z6tty -

KRL sektora ,,T" ACC EPWW prowadzi korespondencj¢ z innym samolotem co moglo

uniemozliwi¢ przekazanie informacji o ruchu. Tuz po tym odlegtos¢ pomiedzy A320 1 B77W

wzrasta do 7,2NM.

4.  Zanalizy trajektorii A320 i B77W wynika, ze w koncowej fazie wchodzenia A320 odlegtosé

pomiedzy A320 i B77W spadta do 6,8NM i 700ft.

5. W wyniku analizy zarejestrowanej korespondencji radiowej stwierdzono drobne bledy

frazeologiczne (w kilku przypadkach brak przedstawienia si¢ jako stacja naziemna, brak

potwierdzen pozioméw lotu na ktérych samoloty wlatujg w sektor). Stwierdzone btedy nie

wplynety na zaistniale zdarzenie.
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6.  Sektoryzacja na podstawie dostgpnych informacji byta optymalna. Obcigzenie sektora

w gornej granicy.
7. Dlakontrolera byt to dyzur po dwdch dniach wolnych.

8.  Kontroler do 22 marca 2014 przepracowatl 4 dyzury na stanowisku Kierownika Zmiany

i miat 2 dyzury kontrolerskie.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Bledy w pracy ATM.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatow ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktoréw OSL podczas szkolen podstawowych oraz od§wiezajacych dla kontrolerow
ruchu lotniczego.

2. Po analizie zebranych materialdow, w tym nagran korespondencji radiowej oraz zobrazowania
radarowego nalezy stwierdzi¢, ze zaistniale zdarzenie nie zostaje zakwalifikowane jako
incydent w ruchu lotniczym. W pismie do PKBWL zaproponowa¢ zamian¢ kwalifikacji

z ,,incydent" na ,,zdarzenie".

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Komentarz Komisji:

Komisja ze wzgledu na naruszenia minimow separacji, CO Spowodowato wyswietlenia na
wskazniku radarowym sygnalizacji STCA (alert czerwony) nie zmienita kwalifikacji ww.

incydentu.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na oryginale
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