Dot. INCYDENT nr: 361/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 4 czerwca 2014 r., przedstawionych przez KBZL SP
ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego
z udziatem $miglowca EC 135 P2+, ktore wykryto w dniu 28 marca 2014 r. na lotnisku EPBC,
dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podj¢ta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Na $miglowcu w SOT Warszawa byla wykonywana planowana obstuga hangarowa
»Intermediate Inspection” po 500 FH, zgodnie ze zleceniem nr WO/HXF/013/2014. Podczas
wykonywania inspekcji tarczy sterujgcej zgodnie z AMM 62-32-00, 6-1 (1-3) stwierdzono wyciek
smaru 1 korozj¢ na lewym tozysku tulei przesuwnej. Po demontazu dzwigni sterowania (cyclic
lever) stwierdzono zatarcie lozyska, P/N EN2012B12E. W dniu 01.04.2014 r. personel techniczny
SOT w Warszawie dokonal wymiany tozyska na nowe o takim samym P/N, zgodnie z AMM
67-13-00, 4-1, 4-2. Po zakonczeniu zleconej obstugi technicznej §miglowiec zostat dopuszczony do
dalszej eksploatacji. Powyzsze zdarzenie zostalo opisane i zgloszone do producenta $miglowca
Airbus Helicopters Deutschland (AHD). Firma AHD przestata w odpowiedzi, wydany 20.12.2012 r.
Technical Information Letter, swiadczacy o wczesniejszej znajomosci problemu podatnosci tozysk
P/N EN2012B12E na korozje, rekomendujac jednoczes$nie stosowanie nowego, bardziej odpornego

na korozje, alternatywnego tozyska P/N EN3286B12E.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna wystapienia korozji na tozysku tulei przesuwnej byto oddziatywanie niekorzystnych
warunkow atmosferycznych oraz podatno$¢ tozyska na korozje.
Dzialania profilaktyczne podjete przez SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe:

— Z zaistnialym zdarzeniem zostal zapoznany personel techniczny Zaktadu, ktéry wyczulono,

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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aby podczas wykonywania przegladow zwracatl szczeg6lng uwage na wystepowanie korozji
w rejonie tozyska tulei przesuwne;.

— Zaplanowano zamoéwienie rekomendowanych przed AHD alternatywnych tozysk P/N
EN3286B12E. Jednak ze wzgledu na brak bezposredniego zagrozenia na bezpieczenstwo
lotu, tozyska te bedg wykorzystywane dopiero po Wyczerpaniu si¢ zapasOw lozysk
P/N EN2012B12E, pierwotnie uzywanych na $migtowcach SP ZOZ LPR.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na orgginale
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