Dot. incydentu nr: 391/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 7 stycznia 2015 roku, przedstawionych przez uzytkownika
okoliczno$ciach zaistnienia incydentu lotniczego samolotu Cessna 152, ktory wydarzyl sie
5 kwietnia 2014 roku 3 mile morskie (ok. 5,6 km) na zachdod od miejscowosci Skarzysko-
Kamienna, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Wykonywany byt lot szkolny w sktadzie pilot-instruktor i uczen po trasie lotnisko Mielec
(EPML) — lotnisko Warszawa-Babice (EPBC). 3 mile morskie na zachod od miejscowosci
Skarzysko-Kamienna, na wysokosci 2500 stop AMSL (wysoko$¢ terenu ok. 1000 stop) nastgpit
samoczynny spadek obrotoéw silnika o ok. 200 obr/min, na co zareagowano wiaczeniem podgrzewu
gaznika. Obroty przez kilka sekund utrzymaty si¢ na stalym poziomie, po czym nastgpito nagle
zmniejszenie mocy silnika (spadek obrotow do wartosci 1200 + 1400 obr/min) oraz nierowna jego

praca.

Podjete zostaly przygotowania do Ilgdowania awaryjnego W terenie przygodnym
i jednoczes$nie wykonywana byta procedura sprawdzania potozenia elementéw sterowania silnikiem
(zawor paliwa: otwarty, mieszanka: bogata, podgrzew: wiaczony, oba iskrowniki: wiaczone,
temperatura i cisnienie oleju: w normie). Nastepnie probowano poprawi¢ prace silnika poprzez

pompowanie paliwa pompka zastrzykowa, co jednak nie dato oczekiwanych rezultatow.

Stuzbom ruchu lotniczego zgloszono sytuacje awaryjng wraz z podaniem pozycji oraz
zamiarem ladowania awaryjnego W terenie przygodnym. Podczas planowania do ladowania,
zauwazono pozytywng reakcje silnika na uzycie pompki przyspieszajacej gaznika (pompownie
przepustnicg). Po kazdym zastrzyku silnik zwigkszal chwilowo obroty a po kilkunastu zastrzykach
osiggnat ponad 2000 obr/min, co pozwolito zatrzymaé opadanie na wysokosci 1800 + 1900 stop

AMSL. Jednak po chwili moc silnika ponownie zmniejszyta si¢, dlatego ponowiono pompowanie
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paliwa pompka przyspieszajaca, co doprowadzono obroty silnika do ok. 2300 obr/min. W tracie
krazenia nad wybranym polem nabierano wysokos$ci, chcac zabezpieczy¢ dolot do lotniska Kielce-
Mastéw (EPKA) odlegltego 0 12,7 mil morskich (ok. 23,5 km) na poétnoc. Silnik pracowat
nierowno, ze zmienionym brzmieniem, jednak ponowny spadek mocy juz nie nastgpit a wskazania
ci$nienia i temperatury oleju byly w normie. Po osiggnigciu 3800 stop AMSL wykonano dolot do
lotniska Kielce-Mastow. Bezpieczne lagdowanie nastapito o godzinie 10:27 na pasie 11. Silnik

zostal wytaczony w koncowej fazie dobiegu, celem zabezpieczenia przed ewentualnym pozarem.

Podczas wszystkich faz lotu utrzymywano taczno$¢ ze shuzbami ruchu lotniczego —
poczatkowo ze Shuzba Informacji Powietrznej (FIS) Krakow a po osiggnigcia Strefy Ruchu
Lotniskowego (ATZ) lotniska Kielce-Mastow ze stuzbami tego lotniska. Stuzbom ruchu lotniczego

przekazywano biezgce informacje o stanie samolotu oraz zamiarach zatogi.

Samolot zostal poddany ogledzinom, podczas ktorych Stwierdzono uszkodzenie §wiecy
w trzecim cylindrze. Uszkodzenie polegato na wypaleniu srodkowej elektrody, co skutkowato
rozszczelnieniem tego cylindra, czyli rozszczelnieniem uktadu dolotowego silnika. Jesli uktad
dolotowy bedzie nieszczelny za gaznikiem, to mieszanka moze zosta¢ zubozana poprzez zassanie
dodatkowego powietrza z tej nieszczelnosci. Jak wynika z opisu dziatan podejmowanych przez
pilota sposobem na zachowanie wlasciwego sktadu mieszanki i zatrzymanie zmniejszania si¢

obrotow silnika byto uzycie pompki przyspieszajacej gaznika.

Usterke usuni¢to na miejscu ladowania, po czym przeprowadzono probeg silnika. Wynik
proby: pozytywny.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:

uszkodzenie $wiecy trzeciego cylindra polegajace na wypaleniu elektrody srodkowe;j.
Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale

Jacek Jaworski
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