PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

392/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

06 kwietnia 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko EPLB

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Cessna 152
Samolot Cessna 172

Uczen-pilot samolotowy

Dowddca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - BD
Nadzorujacy badanie: Robert Ochwat
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

16 lutego 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Uczen pilot samolotu Cessna 152 wykonywat lot szkolny samodzielny pod nadzorem instruktora
na ladowisku w Swidniku, prowadzac korespondencije radiowa z organem ,,Swidnik Informacja” na
czestotliwosci 118.500 MHz. W trakcie lotow szkolnych ucznia pilota po krggu nadlotniskowym,
instruktor nadzorujacy z ziemi przebieg lotow ustyszat nadlatujacy drugi samolot, ktéry zostat

chwile pdzniej zauwazony w poblizu radiopomocy VOR SWI na wysokosci okoto 2500-3000 ft.
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Nastgpnie uczen pilot samolotu Cessna 152 podczas przelotu nad droga startowa lotniska EPLB
zauwazyl w bliskiej odlegtosci samolot Cessna 172, ktéry wykonywat niski przelot nad tg sama
drogg startowa. Z uwagi na brak w zgloszeniu zdarzenia lotniczego znakéw rejestracyjnych
drugiego statku powietrznego, Komisja przeanalizowata dostepne informacje i w wyniku podjetych
dziatan zidentyfikowata prawdopodobnego uzytkownika samolotu Cessna 172. Wedlug przestanych
informacji, pilot samolotu Cessna 172 w trakcie dolotu do lotniska EPLB prowadzit korespondencje
radiowg na czestotliwosci FIS Warszawa 119.450 MHz, a nastepnie na czestotliwosci TWR
EPLB 136.420 MHz.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Prawdopodobna przyczyna zdarzenia lotniczego byly rézne czestotliwosci radiowe na ktérych
piloci prowadzili korespondencje oraz nashuch. Z uwagi na fakt, ze w pierwszej fazie loty
samolotow odbywatly si¢ w przestrzeni niekontrolowanej (przed uruchomieniem stuzb kontroli
ruchu lotniczego lotniska EPLB), wlasciwa czestotliwoscig radiowa na ktorej pilot samolotu Cessna

172 powinien prowadzi¢ nastuch byta czgstotliwos$¢ 118.500 MHz.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Po zakonczeniu badania PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Robert Ochwat podfis na W&
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