Dot. incydentu nr: 444/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 28 stycznia 2015 r., przedstawionych przez uzytkownika
0 okoliczno$ciach zaistnienia incydentu lotniczego smigtowca EC135P+, ktory wydarzyt sie 16
kwietnia 2014 r. w CTR lotniska Szczecin-Goleniéw (EPSC), dziatajagc w oparciu o art. 5 ust. 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego

podmiotu 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W dniu 16 kwietnia 2014 roku $migtowiec wykonywat lot z lotniska Szczecin-Goleniéw na
lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo (EPBY). Celem lotu byto przebazowanie operacyjne $migtowca
na lotnisko Warszawa-Babice (EPBC). Na lotnisku Bydgoszcz-Szwederowo zostato zaplanowane

uzupehienie paliwa na kolejny odcinek trasy lotu.

Po starcie z lotniska Szczecin-Goleniow pilot wykonat odlot na wznoszeniu do poziomu
FL110. Na wysokosci okoto 3200 stép na wyswietlaczu CAD pojawita si¢ przestroga
F PUMP AFT, co oznacza awari¢ lub pracg w stanie suchym (pompa nie jest zanurzona w paliwie)
tylnej pompy przepompowujacej. Glowny zbiornik paliwa byt prawie petny a bezpiecznik pompy
zalaczony. Zgodnie z zaleceniami listy kontrolnej w sytuacjach awaryjnych pilot wytaczyt pompe.
Pilot podjal decyzje o przerwaniu wykonywanego zadania i powrocie na lotnisko startu tj. na
lotnisko Szczecin-Goleniow. Druga pompa przepompowujgca zapewnia wystarczajace zaopatrzenie
silnikéw w paliwo. O podjetej decyzji oraz o awarii pompy pilot poinformowat kontrolera TWR
lotniska Szczecin-Goleniow. Otrzymat zgode na podejscie do ladowania. Ladowanie nastgpito
0 godzinie 14:32. Smigltowiec zostal zawieszony w eksploatacji i przekazany do Stacji Obstugi
Technicznej. Zdarzenie zostalo zgloszone zgodnie z obowigzujacym w zaktadzie systemem

raportowania oraz PKBWL.

W Stacji Obstugi Technicznej stwierdzono zanieczyszczenia w zbiorniku paliwowym

Smiglowca.
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Zdarzenie zostato zgloszone do producenta $miglowca, ktory zalecit wykonanie Szeregu
dziatan w celu przywrocenia zdatnosci do lotu $miglowca. Dziatania te polegaty na wyczyszczeniu
(wyplukaniu) instalacji paliwowej $miglowca. Nalezalo réwniez zachowa¢ do dalszych badan
materiat, ktory zostal znaleziony w zbiornikach oraz probki paliwa ze $migtowca. Smiglowiec
zostal dopuszczony do eksploatacji po sprawdzeniu uktadu paliwowego, zgodnie z wytycznymi
producenta oraz po wykonaniu wszystkich czynnosci obstugowych opisanych w karcie czynnosci
obstugowych nr 045/020/HXG/2.

Wszystkie dziatania zalecone przez producenta $miglowca zostaty uwzglednione w procesie
badania powyzszego zdarzenia i podczas wykonywanych czynno$ci obstugowych zwigzanych
Z przywroceniem zdatnos$ci do lotu $miglowca. ROwnoczes$nie trwala analiza i poszukiwanie

mozliwego zrodta zanieczyszczenia paliwa.

Okreslono miejsca dyzurowania i tankowania $miglowca w przeciggu ostatnich kilku
miesiecy. W ramach prowadzonego badania zaplanowano i1 wykonano profilaktyczne sprawdzenie
stanu pomp paliwowych, w pierwszej kolejnosci na $migtowcach, ktore byly w trakcie
wykonywania obstug hangarowych a nastepnie na pozostatych $§migtowcach. Sprawdzenie zostato
ukierunkowane pod katem zanieczyszczen, jakie wystgpily na $miglowcu, na ktérym nastgpito
zdarzenie. Powyzszy proces ten zostal zakonczony 18 maja 2014 roku. Na trzech $migltowcach,
profilaktycznie, wymieniono filtry paliwowe. Na pozostatych $miglowcach zanieczyszczen nie

stwierdzono.

Postawiono rowniez tezg, ze zrdodlem zanieczyszczenia mogh by¢ smar stosowany do
smarowania zwijadet wezy paliwowych agregatach ARU200 i ATS200 oraz tozysk pompy paliwa
w agregacie XVS1100. Smar ten mogt dostawac si¢ do paliwa. Chcac wykluczyé t¢ hipotetyczng

przyczyng zrealizowano szereg dziatan. Dzialania te polegaly, migedzy innymi, na:
- Zmianie rodzaju smaru,
- ograniczeniu smarowania zwijadet tylko do sytuacji koniecznych,
- nawigzaniu wspotpracy z producentem zwijadet wezy paliwowych,
- nawigzaniu wspoétpracy z producentem agregatow ARU200 i ATS200.

Zanieczyszczenia znalezione pompie paliwowej $miglowca zostaly wystane do Instytut
Badania Paliw i Smaréw Bundeswehry. Wystano tam rowniez kart¢ charakterystyki stosowanego

smaru, z sugestia, ze moze on by¢ zrodlem zanieczyszczenia.

Instytut przygotowal raport, w ktérym zanieczyszczenie zostato okreslone jako Super-
Absorbent Polimer (SAP). Polimer ten zostat zastosowany jako sktadnik odwodniajacy w filtrach
paliwowych (tzw. filtrach-monitorach) 4-generacji w agregatach ARU200, ATS200 i XVS1100.
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SAP w kontakcie z nadmierng ilo$cig wody uwalnia si¢ do paliwa w postaci substancji, ktora po
wyschnigciu przyjmuje konsystencje lakieru a nastepnie osadza si¢ na filtrach instalacji paliwowej

$migtowca.

Bazujac na przeprowadzonych badaniach komisja badajgca zdarzenie uznata, ze powodem
pojawienia si¢ zanieczyszczenia, zapchania filtra paliwa i wyswietlenia przestrogi F PUMP AFT na
$migtowcu byta wada filtra-monitora 4-generacji uzytkownego w agregatach ARU200, ATS200
I XVVS1100.

Podjeto decyzje o wymianie wszystkich filtrow-monitoréw w agregatach ARU200, ATS200
i XVS1100, zamontowanych w cysternach paliwowych i stacjach paliw. Zastosowano filtry-
monitory 6-generacji wolne od wad filtrow 4-generacji dotychczas stosowanych. Proces wymiany

filtrow zostat zakonczony 9 lipca 2014 roku.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
wada filtra-monitora agregatow ARU200, ATS200 i XVS1100 montowanych w cysternach
paliwowych i stacjach paliw.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

1. Wykonano sprawdzenie stanu pomp paliwowych na $migtowcach.

2. Wymieniono wszystkie filtry-monitory 4-generacji w uzytkowanych agregatach ARUZ200,
ATS200 i XVS1100 na filtry 6-generacji.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podfis na orgginale

Jacek Jaworski
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