Dot. INCYDENT nr: 478/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 18 czerwca 2014 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
z udziatem szybowca SZD-30 Pirat, ktore wydarzyto si¢ w dniu 23 kwietnia 2014 r., w okolicy
m. Gostkowo k/Przasnysza, dziatajgc w oparciu o art.5 ust.3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/\WE?, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu oraz przekazane przez ucznia-pilota

za wystarczajace do okreslenia przyczyny zdarzenia i podj¢ta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W dniu 23 kwietnia 2014 r., w ramach pierwszego samodzielnego przelotu wg zadania AVI
¢wiczenie 4, uczen-pilot wykonat start z lotniska Warszawa-Babice (EPBC) o godzinie 12:29 LMT
z zamiarem lagdowania na lagdowisku w Przasnyszu (EPPZ). Za miejscowoscia Pultusk, warunki
termiczne sukcesywnie stabty, w wyniku czego, uczen-pilot w okolicy miejscowosci Gostkowo
(okoto 6 km od miejsca planowanego ladowania) znalazt si¢ na wysokos$ci okoto 350 m 1 podjat
decyzj¢ o ladowaniu w terenie przygodnym, wybierajac pole do ladowania. Wedtug informacji od
ucznia-pilota pole to miato dlugos¢ ok. 500 m i bylo odpowiedniej szerokosci, §wiezo posiane
0 odpowiedniej twardosci. Uczen-pilot wykonat kilka kragzen w rejonie wybranego pola do ladowania,
po czym z wysoko$ci 220 m znad $rodka wybranego pola wykonat maty i zbyt ciasny krag do
ladowania w terenie przygodnym. W czasie podejscia do ladowania predkos¢ wiatru byta znikoma;
wg zgloszenia panowala cisza. Z wysokosci okoto 100 m, uczen-pilot wykonat podejscie do
ladowania z kierunkiem polocnym, utrzymujac statg predkos¢ ok. 100 km/h. Wedhug ucznia-pilota,
podejscie wykonane byto z wiatrem (bardzo stabym) przy pelnym otwarciu hamulcéw aerodynamicznych.
Wyrownanie nastgpito 1 - 2 m nad powierzchnig pola, na wtasciwej predkosci. Szybowiec przyziemit
w ok. 2/3 dlugosci pola. W koncowej fazie dobiegu, szybowiec przetoczyt sie przez utwardzong

droge poprzeczna i zjechal z uskoku terenu, uszkadzajac tylng czes¢ kadtuba.
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Zdarzenie zaistniato o godzinie 14:23; lot trwal 1 godz. 54 min. W wyniku zdarzenia, uszkodzone
zostalo w nieznacznym stopniu poszycie sklejkowe kadluba (dwa wgniecenia po prawej stronie
w spodnio-bocznej, tylnej czesci kadluba, przed statecznikiem pionowym). Po wstepnej weryfikacji
nie stwierdzono innych uszkodzen szybowca. Wedtug instruktora przed wykonaniem lotu, uczen-pilot
spetniat wszystkie wymagania formalne i szkoleniowe, za§ szybowiec byt sprawny technicznie
I wlasciwie wyposazony. Na dzien startu do przelotu nalot ogélny ucznia-pilota wynosit: 56 godz.
27 min., z czego samodzielny: 35 godz. 56 min. Wedlug ucznia-pilota warunki byty sprzyjajace
do bezpiecznego wylagdowania — odpowiedni ksztalt pola, staby wiatr praktycznie w osi pola,

brak przeszkod terenowych itd.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Niewlasciwe planowanie podejscia do ladowania w terenie przygodnym i przyziemienie
z przelotem, co nie zapewnilo bezpiecznego dobiegu i doprowadzilo do uszkodzenia szybowca.

Okolicznosci sprzyjajace:

Brak doswiadczenia ucznia-pilota w ladowaniu w terenie przygodnym (bylo to jego pierwsze

takie ladowanie).
Dzialania podjete przez uzytkownika:

Poza gruntownym omodwieniem zapisu loggera GPS oraz bledéw popetnionych w trakcie lotu,
Kierownik Wyszkolenia Aeroklubu Warszawskiego zalecit wykonanie minimum 10 lotow
instruktorskich z symulacja krotkiego, wysokiego podejScia i precyzyjnego przyziemienia
W oznaczonym punkcie; loty w réznych warunkach pogodowych i z réznych kierunkow podejscia.
W ramach wykonania zalecen HT wykonano 13 lotow instruktorskich, z czego 3 na lotnisku
Warszawa-Babice (EPBC) oraz 10 na lotnisku w Krosnie (EPKR). Loty zostaly wykonane w terminie
01.05. (EPBC) oraz 09.05. (EPKR).

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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