Dot. INCYDENT nr: 535/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 07 sierpnia 2014 r., przedstawionych przez KBZL SP
ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu Piaggio 180 Avanti Il, ktore wykryto w dniu 04 maja 2014 r. na lotnisku
EPWA, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W dniu 04 maja 2014 roku zaloga dyzurna EMS Warszawa wykonywata transport sanitarny
z lotniska EPGZ na lotnisko EPWA. W trakcie dobiegu na lotnisku EPWA zatoga ustyszata dzwick
z okolicy przetagcznika de-ice-boots i zaobserwowata blysk spod tablicy przyrzadéw w okolicy
kolana dowodcy. Przetacznik przez caty lot byt w potozeniu OFF. Samolot zostat przekotowany do
bazy EMS Warszawa-Okecie bez nastepstw i zawieszony w eksploatacji. Personel techniczny SOT
diagnozujac usterke stwierdzil, ze przyczyng powyzszego zdarzenia byla niesprawnos$¢ Central
Control Panel. W dniu 09 maja 2014 roku zabudowano nowy Central Control Panel i statek
powietrzny zostal dopuszczony do eksploatacji. Samolot zostat skierowany na planowg obstuge
liniowa 1 podczas wykonywania czynnosci obstugowych po podlaczeniu do samolotu zasilania
lotniskowego ustyszano dzwiek zwarcia elektrycznego z okolicy tylnej czesci Central Control
Panel. Przyczyna powyzszego zwarcia byto przetarcie kilku przewodow wiazki ztacza P 4075
o gorng krawedz bloku EPU (Emergency Power Unit-blok zasilania awaryjnego). Dodatkowo
stwierdzono $lady okopcenia na przewodach wiazki P 4075 oraz bloku EPU. Wykonano naprawg
wigzki poprzez wymiang uszkodzonych przewodow, zgodnie z Wiring Manual-WM 20-00-00, pkt
C, rev. B4 oraz wigzka przewodow zostala poprawnie utozona i zabezpieczona. Wykonano
stosowne testy, ktore potwierdzity, ze samolot jest sprawny. Po zakonczeniu wszystkich czynno$ci
obstugowych wynikajacych z programu obstugi liniowe] samolot zostat przywrocony do
eksploatacji.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyng zaistnialego zdarzenia bylo zwarcie elektryczne przewodow wiazki zlacza P 4075
zasilajacego Central Control Panel, powstale w wyniku ocierania si¢ wyzej wymienionych
przewodow elektrycznych o gorng krawedz bloku EPU.

Dzialania profilaktyczne podjete przez SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe:

Z zaistnialym zdarzeniem zostal zapoznany personel operacyjny i techniczny Samolotowego
Zespotu Transportowego.

Podczas szkolen okresowych personelu technicznego, zwréci¢ szczegdlng uwage na zagrozenia
wynikajgce z niewlasciwego utozenia wigzek przewodéw elektrycznych w oparciu o powyzsze
zdarzenie. Ponadto poinformowac stacje obslugowg Piaggio Aero Industries S.p.A o zaistniatym

zdarzeniu.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podfis na oryginale
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