Dot. wypadek nr: 547/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 8 kwietnia 2015 r., przedstawionych przez Osrodek Szkolenia Lotniczego
Aeroklub Warminsko Mazurski informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego
szybowca SZD-50.3 Puchacz, ktore wydarzyto si¢ 6 maja 2014 r., na lotnisku Olsztyn Dajtki,
dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podj¢ta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 06.05.2014, Osrodek Szkolenia Lotniczego - Aeroklub Warminsko — Mazurski w Olsztynie
na lotnisku Dajtki zorganizowat loty szybowcowe szkolne i treningowe. W ramach tych lotow
instruktor z uprawnieniem FI Restricted 0 godzinie 12*° wystartowat za wyciagarka do lotu na
zadanie A VI/1 (nauka wykorzystywania wznoszen termicznych) przy wietrze czotowo-bocznym.
Start przebiegl bez zakldcen. Ladowanie nastgpito o godzinie 14%. po przerwie instruktor rozpoczat
realizacj¢ zadania A IV/2 z innym uczniem. Wiatr zmienit kierunek na tylno-boczny a jego
predkos¢ wynosita 1,5 - 2 a czasami do 4 m/s. Pierwszy start instruktor wykonat o godzinie 15 .
Podczas tego startu instruktor stwierdzil, ze byta odczuwalna mniejsza moc wyciaggarki podczas
rozbiegu i wznoszenia do wysokosci ok 30 m.

O godzinie 16% instruktor z tym samym uczniem wystartowal za wyciagarka do drugiego lotu
szkolnego na ,,celno$¢ ladowania”. Ze wzgledu na tylno-boczny wiatr i1 stabg moc wyciagarki
rozbieg byt dtuzszy niz zazwyczaj. Uczen pilot, po uzyskaniu predkosci ok. 85 km/h, rozpoczat
fagodne wznoszenie. Kat wznoszenia, jaki przyjat uczen pilot, byl jednak za duzy 1 predkos¢
zaczeta male¢. Zdaniem komisji, instruktor (z nieduzym doswiadczeniem), nie byt przygotowany na
podgcie natychmiastowych reakcji na btad ucznia (ktorego kwalifikacje 1 do$wiadczenie byto
bardzo male) i zamiast samemu zareagowac, pozwolit mu na samodzielne sterowanie. Uczen pilot
widzac, ze predkos¢ szybowca spada, samodzielnie zmniejszyt kat wznoszenia oddajac drazek

sterowy. W tej sytuacji nastgpito zluznienie liny wyciggarkowej, otwarcie spadochronika i spadek
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predkosci szybowca. W tym momencie osoba obslugujaca wyciagarke, widzac otwarty
spadochronik uznata, ze szybowiec wczepit si¢ i przerwata cigg. Najprawdopodobniej, gdyby
,wyciagarkowy” nie przerwal ciggu, szybowiec po chwili odzyskalby utracong predkosc.

Szybowiec lecac nadal torem wnoszacym tracit predkosé. Instruktor spoznit si¢ z reakcja i dopiero,
gdy predkos¢ spadta do ok. 80 km/h , oddat drazek i ustawil szybowiec do lotu szybowego.
W trakcie tego manewru predkos¢ nadal spadata (ponizej 70 km/h). Spdzniona reakcja instruktora
spowodowata, ze szybowiec mimo, ze byt ustawiony w konfiguracji lotu slizgowego to zmniejszyt
predko$¢ ponizej minimalnej, przeciagnal si¢ i ladowal z przepadnigciem z wysokosci ok. 5 m. Po
»Htwardym” lagdowaniu, szybowiec, obracajac si¢ w prawo, przesuwat si¢ po trawiastej nawierzchni
pasa. Po ok. 60 m, szybowiec zatrzymat si¢, odchylony od kierunku startu o ok. 130°.  Instruktor

jak i uczen pilot nie odnies$li obrazen.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna wypadku bylo dopuszczenie, przez instruktora szybowcowego, do nadmiernego
spadku predkosci szybowca, podczas startu za wyciagarka.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnienia zdarzenia:

» tylno - boczny wiatr podczas startu
*  przerwanie ciaggu przez wyciggarkowego
* niesprawnos¢ wyciagarki, polegajaca na obnizeniu sity ciggu.

Zalecenia profilaktyczne sformulowane przez Zespol Badania Wypadku Lotniczego
uzytkownika:

Zespot badawcezy po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami
proponuje wprowadzenie nastepujacych zalecen profilaktycznych:

1. Przeprowadzenie szkolenia teoretycznego instruktorow szybowcowych, w zakresie
postepowania w sytuacjach niebezpiecznych przy startach za wyciaggarka, ze szczegdlnym
uwzglednieniem sytuacji, w ktorej wystepuje ,,staby” cigg, wieje tylny lub tylno - boczny wiatr
do startu lub wystepuje polaczenie tych dwoch czynnikow jednoczesnie

2. Przeprowadzenie szkolenia praktycznego instruktorow szybowcowych (loty metodyczne)
W postepowaniu w sytuacjach niebezpiecznych przy startach za wyciggarka, ze szczegdlnym
uwzglednieniem sytuacji, w ktorej wystepuje ,,staby” cigg, wieje tylny lub tylno - boczny wiatr
do startu lub wystepuje potaczenie tych dwoch czynnikow jednocze$nie oraz podejmowanie
decyzji o przerywaniu lotow, do czasu poprawy warunkow do startu.

3. Przeprowadzenie szkolenia osob obstugujacych wyciagarke, w zakresie postepowania
w sytuacjach niebezpiecznych, ze szczegdlnym uwzglednieniem sytuacji, w ktorej wystepuje
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,»staby” ciag, wieje tylny lub tylno boczny wiatr do startu lub wystepuje potaczenie tych dwoch
czynnikéw jednoczesnie.

4. Wprowadzenie do programow szkolenia szybowcowego (teoretycznego i praktycznego),
w ¢wiczeniach dotyczacych sytuacji niebezpiecznych podczas startu za wyciggarka, sposobow
postepowania sytuacjach niebezpiecznych przy startach za wyciagarka, ze szczegdlnym
uwzglednieniem sytuacji, w ktorej wystepuje ,,staby” cigg, wieje tylny lub tylno - boczny wiatr
do startu lub wystepuje potaczenie tych dwoéch czynnikow jednoczesnie oraz podejmowanie
decyzji o przerywaniu lotow, do czasu poprawy warunkow startu.

5. Dyrektor Aeroklubu jako osoba odpowiedzialna za bezpieczenstwa lotow, zleci
opracowanie i wprowadzi do uzytkowania w Osrodku Szkolenia, Program Obstugi Wyciagarki,
zawierajacy przynajmniej:

* Instrukcje uzytkowania
*  Terminarz prac okresowych
»  Testy i sprawdziany wyciagarki okreslajace jej sprawnos¢

6. Dyrektor Aeroklubu jako osoba odpowiedzialna za bezpieczenstwo lotow, zleci
opracowanie 1 wprowadzi do uzytkowania w O$rodku Szkolenia, Program Szkolenia Os6b
Obstlugujacych Wyciagarke, zawierajacy przynajmnie;j:

*  Wymagany zakres szkolenia teoretycznego
*  Wymagany zakres szkolenia praktycznego
*  Wymagany zakres stazu pod nadzorem

*  Okresowe kontrole dla wyciggarkowych

* Uzyskiwanie i dokumentowanie uprawnien do obslugi wyciagarki jak 1 uprawnien
instruktorskich do szkolenia na wyciagarce

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podis s sl
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