Dot. incydentu nr: 552/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 7 stycznia 2015 roku, przedstawionych przez organ zarzgdzania
przestrzenig powietrzng informacji o okolicznos$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotow :
Cessna 550 Citation Bravo (C550) i Airbus A321-211 (A321), ktore wydarzylo si¢ w dniu
8 maja 2014 r. w przestrzeni powietrznej FIR Warszawa (EPWW), dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego
dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjela ustalenia
wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:
Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych w poblizu punktu nawigacyjnego MAPIK. Kontroler
(KRL) sektora GAT ACC wydat zezwolenie kontroli dla C550 na zajecie FL 400 z FL 340.
W tym momencie nie byta zapewniona separacja pomigdzy C550 i A321 zajmujacym FL 360.
ZEBRANE MATERIALY

. Nagranie ze wskaznika radarowego KRL Executive sektora ACC.

. Trajektorie lotow samolotow C550 1 A321.

. Raport RAT.

. Natgzenie ruchu z ATFM.

FAKTY

11:07:49 - C550 nawigzuje taczno$¢ z KRL sektora ACC wznoszac si¢ do FL320. KRL
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identyfikuje C550. Pilot zglasza, ze chcialby kontynuowaé wznoszenie do FL400.
KRL nakazuje oczekiwanie na zezwolenie na wznoszenie.
11:08:13 - zostaje zauwazony potencjalny konflikt pomiedzy C550, a samolotem Embraer 190
(E190) utrzymujacym FL390 i samolotem Airbus 319 (A319) utrzymujacym FL350.
11:08:33 — C550 dostaje instrukcje skretu w prawo o 10 stopni i wznoszenie do FL340. Pilot
potwierdza instrukcje informujac, ze nowy kurs to 250 stopni.

11:09:36 — E190 otrzymat instrukcje znizania do FL360. Pilot potwierdzit instrukcje.
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11:10:18 — KRL sprawdzit dystans pomiedzy C550 i NJE490P a A319, ktory wynosit ponad 12
mil morskich (NM).

11:10:59 — E190 otrzymat instrukcje znizania do FL330 z nakazang predkoscig znizania 1500
stop/min.

11:11:22 — C550 otrzymata instrukcj¢ wznoszenia do FL400, przecina w tym momencie FL330,
A321 jest za nim okoto 1minute lotu na kursie rozbieznym utrzymujac FL 360.

11:11:30- KRL zmierzyt dystans pomiedzy C550 i A321, ktory wynosit 7 NM (przewidywany
minimalny dystans 6,22NM za jedng minute). C550 przecina FL332.

11:11:35 — A319 prosi o znizanie. KRL nakazuje czekac.

11:12:03 - Wiacza si¢ na z6tto Short Term Conflict Alarm (STCA). C550 przecina FL340, dystans
podtuzny od A321 wynosi 6,4ANM. W tym samym momencie A319 dostaje instrukcje
znizania do FL270.

11:12:24 — Planning KRL wskazuje Executive KRL konflikt pomigdzy C550 a A321

11:12:46- C550 dostaje instrukcj¢ zatrzymania wznoszenia na FL350. W tym momencie C550

przecina FL350. Pilot prosi o potwierdzenie czy ma wykona¢ znizanie do FL350. KRL
potwierdza i C550 rozpoczyna znizanie z FL354do FL350. Dystans podtuzny do A321
wynosit 6,5 NM.

11:13:01 - Wiacza si¢ czerwony alarm STCA dystans poziomy 6,5NM, pionowy 600 stop.

11:13:26 — Zostaje przywrocona separacja pozioma pomigdzy C550 i A321

USTALENIA

1. Zdarzenie miato miejsce 12 min. po rozpoczeciu pracy KRL, ktora poprzedzata godzinna
przerwa.

2. Tlos¢ otwartych sektorow byta odpowiednia, natgzenie ruchu bylo w granicach
dopuszczalnych wartosci. Zdarzenie mialo miejsce w okresie przejsciowego ograniczenia
ruchu lotniczego spowodowanego implementacja nowego systemu PEGASSUS 21.

3.  KRL miat do rozwigzania, praktycznie rownoczesnie, pie¢ konfliktow.

4. Po nawigzaniu lacznosci C550 dostal poczatkowe wznoszenie do FL340 oraz rownoczesne
polecenie wykonania zakr¢t o 10 stopni w prawo, poniewaz KRL planowal mina¢ go
z E190, ktory to zgodnie z zapisami porozumienia z FIR Praga (LOA) musiat otrzymac
znizanie do FL330.

5. E190 mijat si¢ w bliskiej odlegtosci z A319 i KRL musiat to monitorowaé. Dodatkowo,
A319, mijatl si¢ blisko z C550, a takze byt w potencjalnym konflikcie z ruchem na FL260,
poniewaz musial otrzymac znizanie do FL210 ze wzgledu na lotnisko docelowe EPKK.

6. Po calej analizie ruchu C550 dostat wznoszenie do FL400, KRL sprawdzil odlegtos¢ z A321
i ocenit, Zze oba samolotu byty na rozbieznych kursach i wystarczy monitorowa¢ wznoszenie

C550 oraz, ze separacja bedzie zachowana.
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7.

W momencie gdy wiaczyt si¢ alarm STCA instruktor nadzorujacy praktykanta (OJT) na
stanowisku Planning KRL, zasugerowat Executive KRL zatrzymanie wznoszenia C550, gdyz
bylo duze prawdopodobienstwo, ze separacja nie bedzie zachowana.

Executive KRL podjat decyzje zatrzymania C550 za pdzno i w tym momencie, separacja juz

nie mogta by¢ zachowana.

WNIOSKI WYNIKAJACE ZE ZDARZENIA

1.

5.

KRL tuz po rozpoczeciu pracy po przerwie mial do rozwigzania skomplikowang sytuacje
ruchowa. Dodatkowym utrudnieniem bylo to, ze KRL pracowal na nowym systemie
operacyjnym, a z racji wypelnianych roéwniez innych obowigzkow stuzbowych jego
doswiadczenie byto zdecydowanie mniejsze niz innych KRL. Dodatkowym utrudnieniem
mogto by¢ tez to, ze na stanowisku Planning KRL odbywata si¢ praktyka OJT.

KRL miat caly czas wilaczone Medium Term Conflict Detection (MTCD), ostrzezenie
o potencjalnym konflikcie nie zostatlo wygenerowane, co mogto zasugerowac kontrolerowi,
ze samoloty mozna monitorowa¢ 1 powinny si¢ ming¢ w odpowiedniej odleglosci. Takie
przypuszczenie potwierdza zapis rozmow z tla na stanowisku.

W momencie sprawdzenia odlegtosci pomigdzy C550 i A321 nalezalo nakazaé¢ C550
zatrzymanie wznoszenia na FL350, niestety w tym momencie natozylo si¢ kilka transmisji do
samolotow, ktore zgodnie z zapisami LOA, powinny otrzymac polecenie znizania.

Mozliwe bylo zapewnienie wlasciwej separacji w momencie wiaczenia si¢ STCA na zotto,
gdyby zostalo zatrzymane wznoszenie C550.

Zbyt p6zno podjeta decyzja o zatrzymania wznoszenia przez C550.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Stwierdzono btgdy w pracy ATM — naruszenie minimow separacji.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1.

Zespot Badania Zdarzen ATM poinformuje zainteresowanego KRL o zakonczeniu badania
zdarzenia.

Przekaza¢ raport koncowy i1 zebrane materialty do Os$rodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialow ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz odswiezajacych dla

kontroleréw ruchu lotniczego.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujgcego badanie

popis s orgginale
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