Dot. incydentu nr: 569/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 16 lipca 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania przestrzenia
powietrzng informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Bombardier
Canadair Regional Jet (CRJ9), ktére wydarzylo si¢ wdniu 9 maja 2014 r. na lotnisku im.
F. Chopina w Warszawie (EPWA), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcedo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zdarzenie na polu manewrowym lotniska EPWA o0 godz. 07:15 UTC. Samolot CRJ9 kotujacy
drogami TWY A 1 TWY D do RWY 15 skrecit w TWY S2. Samolot zostat zatrzymany przez
kontrolera TWR na poczatku TWY S2, nastepnie zajat RWY 15, zwolnit go w TWY O po czym
pokotowat ponownie do RWY 15 przez TWY A, S3 i D. Zaloga CRJ9 tlumaczyla, ze wedlug jej
oceny z TWY A3 nie bylo przejazdu do RWY 15 ze wzgledu na budowe.

ZEBRANE MATERIALY

Raport Supervisora ATM z wpisem Kontrolera TWR EPWA.

Nagrania audio z systemu Ricochet.

Nagrania video z radaru lotniskowego.

Zgloszenie zdarzenia lotniczego do PKBWL i kwalifikacja tego zdarzenia do badania.
Istotne fragmenty AIP Polska.
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FAKTY

Godz. 07:16:26 - KRL GND - CRJ9 taxi to the right, Alpha, S3 and Delta to the holding point
RWY15.

Godz. 07:17:55 - CRJ9- Right A3, D, holding point 15, ... .

KRL GND - po stwierdzeniu, ze CRJ9 wjechal w jednokierunkowg droge S2 ,,pod prad":

»--.. HOLD POSITION”

CRJ9 potwierdzil prawidlowo 1 zatrzymat sig.

Godz. 07:19:19CRJ9 - ...... may we line up via backtrack?

KRL GND - Negative, CRJ9 you were instructed via Alpha and Sierra 3 and Delta. Now you are on
Sierra 2 which is one-way taxiway after landing on runway 33.

CRJ9 - Ok, what can we do now?
KRL GND - CRJ9, hold position, | will call you back within one minute.
CRJ9 just the question, there is constriction work on the right in side of us, is that correct?

KRL GND - Affirm, but there is taxiway Alpha than S3 and Delta to holding point. And you
supposed to taxi that way. Standby, please, | will coordinated with a Duty Officer.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35 1z2



Nastepnie nastgpito thtumaczenie zatogi CRJ9, ze z ich perspektywy widzenia wygladato to tak, ze
nie mozna byto kotowa¢ zgodnie z wydanym zezwoleniem i dlatego pokotowali przez S2.

Godz. 07:21:10 KRL GND przestal CRJ9 na czgstotliwos¢ TWR EPWA.

KRL TWR-ADC EPWA w porozumieniu z DOP skierowata CRJ9 z S2 przez RWY 15 do TWY O,
a nastgpnie ponownie na TWY A3, S3, D do zajecia pozycji startowej RWY15.

G0dz.07:22:31 Pozycja samolotu CRJ9, w ktorej zatoga zapytata si¢ czy sg szanse z tego miejsca
wykonac¢ ,,backtrack" do startu z RWY 15. KRL TWR-ADC nie zgodzit si¢ na to twierdzac, ze
zezwolenie jakie wydat jest jedynym mozliwym do zaakceptowania.

Godz. 07:24:04 Zatoga CRJ9 wyjasnita TWR EPWA, Ze z pozycji stanowiska 35 wygladato to tak,
ze droga A4 i S3 sg zamknigte z powodu prac budowlanych. TWR EPWA poinformowala, ze
przekaze wyjasnienia zatogi CRJ9.

Godz.07:27:00 CRJ9 wystartowat z RWY 15 od skrzyzowania z TWY Delta.

USTALENIA

Zatoga samolotu wykolowata bez zezwolenia w jednokierunkowa droge S2 przeznaczong do
szybkiego skotowania z RWY 33 w przeciwnym kierunku czyli od TWY A.

Wjazd w TWY S2 od strony przeciwnej niz RWY 33 zabezpieczony jest §wietlnym, na state
wlaczonym ,,stop-barem™ oraz pionowym oznakowaniem ,,NO ENTRY". Dlatego tez nie znajduja
potwierdzenia wyjasnienia zatogi, ze pokotowata tak bo wydawato si¢ jej, ze innej mozliwosci nie
byto. Wszelkie watpliwosci zatoga powinna rozstrzygna¢ i zglosi¢ przed podjeciem decyzji
0 niezastosowaniu si¢ do polecenia organu kontroli ruchu lotniczego niz samodzielnie nie stosowaé
si¢ do potwierdzonej instrukcji kotowania.

Nie stwierdzono btedoéw w pracy ATM.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Nie zastosowanie si¢ zatogi samolotu CRJ9 do otrzymanej i prawidlowo potwierdzonej instrukcji
kolowania.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy do Portu Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie w celu przeanalizowania potrzeby zmiany/uzupelnienia oznakowania terenu
prowadzonych prac budowlanych oraz dostepnosci drog kolowania A4 1 S3 (zgloszone uwagi
zatogi samolotu)

2. Zespot Badania Zdarzen ATM poinformuje zainteresowanego kontrolera ruchu lotniczego
o zakonczeniu badania zdarzenia.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis ra oryginale



222



