Dot. incydentu nr: 609/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 21.05.2014, przedstawionych przez Operatora informacji o okoliczno$ciach
zaistnienia zdarzenia lotniczego na samolocie BOEING B737-400, ktore wydarzyto si¢ 16.05.2014
podczas startu z CDG, dziatajac woparciu oart.5 ust.3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE?, Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte w zgtoszeniu za wystarczajace i podjeta

decyzj¢ o zakonczenia badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Przed lotem po trasie CDG-FUE zaloga wykonata test w celu sprawdzenia konfiguracji samolotu
do startu (SOP 1.26. Taxi Procedure). Po przestawieniu dzwigni mocy w zakres powyzej 70%
wygenerowany zostat krotki sygnat nieprawidlowej konfiguracji. Zatoga po raz kolejny sprawdzita
polozenie klap, trymera i polozenie dzwigni speedbrake. Test konfiguracji zostal powtorzony kilka
razy, dwukrotnie w trakcie testow styszalny byl niestandardowy pojedynczy dzwiek moggcy
Swiadczy¢ o nieprawidtowej konfiguracji do startu. Po ponownym upewnieniu sie, Ze samolot jest
poprawnie skonfigurowany rozpoczeto kotowanie. Przed zajeciem pasa kapitan ponownie wykonat
test, ktory nie wykazal nieprawidtowosci. Po otrzymaniu zgody na zajecie pasa i start, rozpoczeto
rozbieg. Z chwila zwigkszenia mocy, zadzialata sygnalizacja nieprawidtowej konfiguracji do startu.

Start zostat przerwany przy predkosci ponizej 80kts. Samolot powrdcit na stanowisko postojowe.

Technicy wykonali zgodnie z AMM 31-26-00-725-101 test ,, TAKEOFF WARNING SYSTEM”, ktory
nie wykazat uszkodzenia systemu. Jako przyczyne generowanego ostrzezenia wskazano niedoktadne
domknigcie dzwigni speedbrake powodujqce okresowe rozlgczenie czujnika. Samolot dopuszczono
do lotu bez ograniczen eksploatacyjnych. W kolejnych rejsach praca systemow przebiegala bez
uwag.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyng sygnalizacji bylo niedoktadne domkniecie dzwigni speedbrake.
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Dzialania profilaktyczne podjete przez obstuge techniczna: wykonano test
System” zgodnie z AMM 31-26-00-725-101.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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