Dot. incydent nr: 657/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dnia 13.08.2014 roku, przedstawionych przez Aeroklub WarszawskKi
informacji o okolicznosciach zaistnienia incydentu lotniczego z udziatem szybowca SZD 41
Jantar Std.3 o znakach rejestracyjnych SP-3819 ktére wydarzyto si¢ w dniu 20 maja 2014
roku, w Turbii k. Stalowej Woli (EPST), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe
94/56/WE , Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte
w raporcie koncowym z badania incydentu lotniczego za Wystarczajace i podjeta decyzje

0 zakonczenia badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 20 maja 2014 roku na lotnisku w Turbii k. Stalowej Woli (EPST) odbywaty si¢ starty
do konkurencji w ramach rozgrywanych tam Krajowych Zawodoéw Szybowcowych KZS
w Klasie Standard. Po starcie za samolotem, okoto godziny 11:20 1 wyczepieniu si¢
w wyznaczonej strefie, pilot szybowca zaczeta szuka¢ wznoszen termicznych, jednak ich nie
znalazta. Pilot stwierdzita Ze ma wystarczajaca wysoko$¢ na dolot do lotniska i zglosit przez
radio ze begdzie wykonywata manewr ladowania z wiatrem. Rozpoczeta procedure podejscia
do ladowania, uchylit hamulce aerodynamiczne 1 zaczal wypuszcza¢ podwozie, w tym
momencie hamulce si¢ otworzyly i szybowiec przepadt. Pilot zamkneta podwozie i hamulce
aerodynamiczne aby zwiekszy¢ doskonato$¢ szybowca, jednak wysokosci nie wystarczyto
na to , aby dolecie¢ do lotniska. W odlegtosci okoto 200 m od pasa startowego nastgpito
przyziemienie szybowca w wysokiej uprawie. Przyziemienie nastgpito bez podwozia,
a w trakcie dobiegu szybowiec wykonat cyrkiel w prawo i zatrzymat si¢ po utracie kierunku
o okoto 100-120° ('rys. nr 1).
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Zdjecia Zofia Garwacka

Rys. nr 1 Szybowiec po zakonczonym dobiegu w wysokiej uprawie.

W trakcie cyrkla po przyziemieniu uszkodzeniu ulegto poszycie kadtuba w okolicy kotka
ogonowego, wyrwana 1 polamana zostala owiewka kabiny oraz uszkodzona zostata

kratownica kadtuba. Uszkodzenia szybowca pokazano na rys. nr 2.

Zdjecie Zofia Garwagka

8" Zofia Garwacka

Rys. nr 2 Uszkodzenia szybowca.

Pilot nie odniosta zadnych obrazen.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia byl blad pilota, polegajacy na wykonaniu w niewlasciwej kolejnosci
czynnosci przed ladowaniem.

Dzialania profilaktyczne:

incydent omowiono z pilotem.
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Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:
Pilot powinien otworzy¢ podwozie a dopiero w nast¢pnej kolejno$ci hamulce aerodynamiczne.

Wedlug Komisji, gdyby pilot nie zamykatla podwozia a natychmiast zamkneta hamulce
aerodynamiczne to doleciata by do lotniska i bezpiecznie wyladowala w granicach pola wzlotow.
Analizujac zapisu lotu, wida¢ ze po wejsciu na prosta do ladowania, przez 5 s opadanie szybowca

wynosito okoto 4 m/s co spowodowato utrat¢ 22 m wysokosci.

Podpis nadzorujacego badanie

podjis na orgginale
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