Dot. wypadku nr: 670/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 18 czerwca 2014 r. przedstawionych przez Uzytkownika informacji o
okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu ultralekkiego TL-3000 Sirius, ktore
wydarzylo si¢ 23 maja 2014 r. na lotnisku Poznan-Kobylnica [EPPK], dziatajagc w oparciu o art. 5
ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqceQo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po wykonaniu prac serwisowych samolot zostal wyprowadzony przed hangar celem
uruchomienia silnika do zakolowania do otwartej przestrzeni lotniska (stojanki) w celu
Wykonania proby silnika, a dalej do odbycia lotu probnego (oblotu) samolotu. Pilot wsiadt do
samolotu i wykonal czynnosci przed uruchomieniem. Za pierwszym uruchomieniem silnik nie
zaskoczyl, sprawial wrazenie zalanego. Pilot wylgczyt ssanie i otworzyl wiecej przepustnice. Za
drugim razem silnik zaskoczyt i od razu wszed! na wysokie obroty. Samolot szarpngf do przodu,
pilot probowat wylgczy¢ zapton, nie trafit na wylqczniki zaptonu, od szarpniecia zsunely sie
nogi z noskow pedatow i hamulcow utrudniajgc utrzymanie kierunku i hamowanie. Wobec
maltej odleglosci od przeszkod (zabudowania po obu stronach drogi kolowania) i sekundowy
czas na reakcje, pilot nie zdqzyl sciggngé manetki gazu, ani w inny sposob zareagowac i
samolot wpadl na konstrukcje hangaru, ulegajgc powaznym uszkodzeniom i uszkadzajgc

konstrukcje hangaru. Wiatr mogt wplyngc¢ na przebieg zdarzenia, ale jego wplyw byt niewielki.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Nieutrzymanie kierunku kotowania na krotkim i wgskim odcinku drogi miedzy budynkami na

skutek nagtego przyrostu obrotow przy rozruchu.
Dzialania profilaktyczne podjgte przez Uzytkownika:

Uzytkownik wprowadza do stosowania nastepujqce zalecenia i informuje o nich Aeroklub
Poznanski:

1. Na wolne przedpole wypycha¢ (wyciggaé) samolot, a nie kotowaé z uruchomionym
silnikiem;
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2. Uruchamia¢ silnik ustawiajgc samolot w kierunku na wolne przedpole; reka na manetce

gazu i w pogotowiu do iskrownikow;

3. O ile sie da, przy probie silnika stosowac podstawki do kol, nawet jesli instrukcja

uzytkowania nic o tym nie mowi,

4. W przypadku zalania silnika, ewentualne przedmuchiwanie z otwartq przepustnicqg
wykonywac tylko po wytgczeniu zaptonu (wg instrukcji danego samolotu).

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

W samolotach z silnikami z przepustnicq otwierang dodatkowo sprezyng (np. s-kKi Rotax 912,
Walter/LOM) a zamykang linkg, uktadem drqzkow, ciegiel itp. nalezy zwroci¢ baczng uwage
przy rozruchu i kotowaniu. Uklad taki w przypadku zerwania linki lub rozczepienia powoduje
wejscie silnika na maksymalne obroty. W powietrzu uktad taki zabezpiecza silnik przed
spadkiem mocy, na ziemi zas stanowi spore zagrozenie (silnik wchodzi na duze obroty). Mozna
go zatrzymac tylko wylqcznikiem zaptonu (iskrowniki).

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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