Dot. WYPADEK nr: 675/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 13 listopada 2014 r., przedstawionych przez Aeroklub
Warszawski wynikow przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego z udziatem szybowca SZD-48-3
Jantar Std. 3 o znakach rozpoznawczych SP-3251, ktore wydarzyto sie w dniu 23 maja 2014 r.,
w okolicy m. Wachock k/Starachowic, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE*, Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i1 podjeta decyzje

o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot szybowcowy, me¢zczyzna lat 29, wykonywat lot sportowy w ramach 5 konkurencji Krajowych
Zawodoéw Szybowcowych w Stalowej Woli (Super KZS). Start odbyt si¢ z lotniska Turbia (EPST)
0godz. 12:29 LMT. Wigkszos¢ lotu wykonywana byta w warunkach CAVOK, przy termice
bezchmurnej, wiatrem z poludniowego-wschodu o predkosci 25 - 35 km/h z kierunku 140 - 150°.
Podczas przelotu, na trzecim boku wieloboku (pod wiatr) nad Starachowicami, warunki termiczne
ulegty pogorszeniu. Okoto godz. 16:29 na wysokosci 600 m AGL pilot ocenit, ze dalszy lot w kierunku
kolejnego PZ nie bedzie bezpieczny (brak miejsc do ewentualnego ladowania - miasto i lasy).

Pilot podjat decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym, spuscit caty balast wodny i poleciat w kierunku
jedynych widocznych pol w okolicy Wachocka. Przez kolejne 10 minut pilot poszukiwal noszen
termicznych, krazac wzdtuz wstgpnie obranego pola do ladowania. Pole usytuowane byto w tozu wiatru,
z uprawg rolng koloru zielonego (jedyne duze pole uprawne w okolicy bez przeszkod na podejsciu).
Pilot prawidlowo zidentyfikowal z powietrza, ze alternatywne pole miato podejscie znad drzew,
linie energetyczng na srodku pola i bylo pochylone w dot, co w przypadku ladowania pod wiatr
uniemozliwiatoby bezpieczne zatrzymanie przed koncem pola, a ladowanie z tylnym wiatrem przy
jego sile zostato odrzucone.

O godzinie 16:40 na wysokosci ok. 300 m AGL pilot podjat decyzje o ladowaniu w wybranym terenie
przygodnym i wykonat czwarty zakret do ladowania na wysokosci ok. 150 m. Na krotkiej prostej
potwierdzity si¢ obawy pilota, ze pole moze mie¢ wysoka uprawe. W koncowej fazie wyrdwnania
zamkngt hamulce aerodynamiczne celem uniknigcia ich ewentualnego uszkodzenia przy dolnej
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powierzchni skrzydet. W trakcie dobiegu (po ok. 40 - 60 m) lewe skrzydto ztapato uprawg zboza,
co doprowadzito do cyrkla szybowca w lews strong. Pilot oddat drazek celem ochrony ogona/statecznika.
Szybowiec zatrzymat si¢ po 200° obrotu (tytem do kierunku lgdowania).

Zdarzenie zaistniato o godz. 16:44; lot trwat 4 godz. 15 min. Pilot nie odnidst obrazen ciata. Poczatkowo
pilot nie stwierdzit uszkodzen szybowca, jednak po doktadniejszym jego obejrzeniu zidentyfikowat
rozlaminowanie krawedzi sptywu lewego skrzydta na odcinku ok. 1 m przy kadtubie.

Kilkadziesigt minut po zdarzeniu do lgdowania na tym samym polu szykowal si¢ inny pilot
szybowca. Zauwazajac $lady po cyrklu i ostrzezenia biegnacego do szybowca o wysokosci uprawy,
pilot szcze$liwie zmienit decyzje i wybrat inne (cho¢ bardzo mate) pole w okolicy. Zdecydowana
wiekszos$¢ szybowcodw biorgcych udzial w zawodach tego dnia wyladowata w terenie przygodnym
(brak mozliwosci kontynuowania lotu ze wzgledu na pogorszenie si¢ warunkow termicznych).

O zdarzeniu zostal poinformowany organizator zawodow (Aeroklub Stalowowolski) i wiasciciel
szybowca (Aeroklub Warszawski).

Pilot nie spozywat alkoholu w dniu poprzednim. Dla celow dokumentacyjnych poprosit mieszkancoéw
o podwiezienie do najblizszego komisariatu celem wykonania badania na trzezwos$¢. Po dojechaniu
do najblizszej miejscowosci komisariat okazat si¢ zlikwidowany lub czasowo zamkniety 1 mieszkancy
odwiezli pilota z powrotem do szybowca. Po przybyciu ekipy pomocnikéw, szybowiec zatadowano

na przyczepe transportowa.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Ladowanie w terenie przygodnym w miejscu niezapewniajacym bezpiecznego dobiegu z powodu
wysokiej uprawy, co doprowadzilo do wykonania tzw. ,,cyrkla” i uszkodzenia (rozwarstwienia)
krawedzi splywu lewego skrzydla przy kadlubie szybowca.

Dzialania podj¢te przez uzytkownika:

W dniu 12.06.2014 r. w sali wyktadowej Aeroklubu Warszawskiego Zespot Bezpieczenstwa Lotow
zorganizowat odprawe z pilotami i instruktorami szybowcowymi AW rowniez uczestnikami KZS.
Na odprawie BL uczestniczyto 60 osob zgodnie z lista obecnosci. Szczegétowo omoéwiono przebieg
organizacji oraz wyznaczenie konkurencji w tym dniu lotnym. Sporzadzono sprawozdanie oraz
dodatkowo omowiono wydarzenia podczas Mistrzostw Szybowcowych w Pile. Uczulono pilotéw
na kwesti¢ wyboru terenu przygodnego do ladowania, oceny ich koloru, wysokosci upraw,

przypomniano o wystepowaniu wysokich upraw w okresie wiosennym (uprawy ozime).

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale
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