PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

724/14

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

28 maja 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Krosno [EPKR]

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Cessna A185F Skywagon

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Pilot samolotowy zawodowy

Dowddca SP:
Smiertelne Powazine Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
- - - 6
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: PKBWL
Skiad zespolu badawczego: NIE POWOLYWANO
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 03.03.2016 r.

Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:

28 maja 2014 r., godz. 19:20 LMT.

Miejsce startu i zamierzonego lagdowania:

Miejsce startu i lgdowania — lotnisko Krosno [EPKR].
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Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Krosno [EPKR], droga kotowania do pasa ,,16”, kierunek 0k.340°.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel/uzytkownik statku powietrznego:

Samolot Cessna A185F, 6-miejscowy, 1-silnikowy zastrzatowy grzbietoptat o konstrukcji
catkowicie metalowej, ze statym sprezystym podwoziem z kotkiem tylnym; silnik tlokowy
Continental 10-520-D (300KM); smiglo tréjlopatowe metalowe o zmiennym skoku; MTOM
1520 kg; nr fabr. 18502644, rok produkcji 1975; znaki rozpoznawcze HA-SVH, wlasciciel
prywatny (obywatel wegierski), uzytkownik prywatny. Zdatnos¢ do lotu prawidlowo
poswiadczona. W latach 1975-1997 samolot uzytkowany w USA ze znakami rozpoznawczymi
N875CK; poczqtek eksploatacji w Polsce —maj 2013 r.

Typ operacji:

Lot w celu wyrzucenia skoczkow spadochronowych.

Faza lotu:

Kotowanie do startu.

Warunki lotu:

VFR dzien (pozne popotudnie).

Czynniki pogody:
Bez wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
Organizator lotow / skokow:

Prywatna szkota spadochronowa.

Dane dotyczace dowodcy SP:

Mezczyzna lat 38, wazna licencjia CPL(A), Wazne orzeczenie lekarskie KI.1/2/LAPL.

Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

Dnia 28 maja 2014 r. 0 godz. 19:18 pilot rozpoczgt kotowanie do pasa ,, 16" w celu wykonania
startu ze skoczkami spadochronowymi. Mial to by¢ drugi lot ze skoczkami tego dnia. Po
przekotowaniu ok.300 m dal sie stysze¢ glosny huk i pilot zauwazyl opone lewego kota lecqcg w
strong pracujgcego Smigta. Doszto do jej kontaktu ze smiglem, wskutek czego zostata

odrzucona do przodu i w lewo na odlegtos¢ ok. 30 m. Pilot natychmiast zredukowat obroty i
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wylqczyl silnik, iskrowniki, zasilanie i oswietlenie oraz zamkngt zawor paliwowy. Po
oddzieleniu sie opony samolot przemiescit sie jeszcze o ok. 2,5 m, stopniowo tracqc kierunek w
lewo 0 ok. 20°. Po opuszczeniu samolotu przez pilota i skoczkéw stwierdzono, zZe od kota
lewego podwozia glownego oddzielita si¢ obejma utrzymujgca opone przy piascie kota, ktorg
Wraz z pozostajgcymi w niej trzema srubami mocujgcymi odnaleziono w poblizu. Stwierdzono
rowniez oderwanie niewielkiego fragmentu piasty w okolicy gwintowanego otworu pod jedng
ze Srub mocowania obejmy oraz zerwanie gwintow we wszystkich szesciu otworach w piascie
pod sruby mocujgce obejme. Gwinty srub mocujgcych nie byly naruszone, a na gwintach srub
widoczny byt material z zerwanych gwintow w otworach piasty kota. Nie doszto do kontaktu

smigla z ziemiq. Nikt nie odniost Zadnych obrazen ani nie bylo Zadnych innych szkod.

Fot. 12 - Samolot po zdarzeniu. Widoczne uszkodzenia [zdjecia: Uzytkownik samolotu].

Miejsce zdarzenia i stan uszkodzen samolotu zilustrowano na fotografiach powyzej i ponizej.
Uszkodzenia samolotu: zniszczone kolo lewego podwozia glownego, zniszczone (zgigte) dwie

topaty smiglta, u nasady jednej ze zniszczonych {topat widoczne wyrwane pierscienie

Strona3z6



uszczelniajgce jej mocowanie w piascie, duzy luz miedzy tq flopatq a piastg sSmigla

(umozliwiajgcy jej swobodny ruch we wszystkich ptaszczyznach).

Fot. 3, 4, 5 - Slad uszkodzonego podwozia na ziemi, oderwana obejma ze $rubami mocujacymi i piasta kota na osi
oraz piasta kota i odtupany od niej fragment materiatu w zblizeniu [zdjecia: Uzytkownik samolotu].
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Fot. 6 - Opona lewego kota po kontakcie z topatami $migta [zdjecia: Uzytkownik samolotu].
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Fot. 7, 8, 9 - Uszkodzenia $migta - widoczna zgieta koficowka jednej z topat i pierscienie uszczelniajace, ktére
wypadly z nasady drugiej topaty w piascie $migta [zdjecia: Uzytkownik samolotu].

Charakter uszkodzen pierwotnych (tj. zniszczenie gwintow w otworach w piascie, w ktore

wkrecane sq Sruby mocujgce obejme opony) jednoznacznie Swiadczy o zastosowaniu zbyt

duzego momentu dokrecajgcego przy dokrecaniu tych sSrub — mniejsza Wytrzymatosé¢ materiatu

piasty kota (stopu aluminium) niz wytrzymatos¢ materiatu srub (stali) sprawita, Ze to wlasnie
gwinty w otworach piasty ulegly zniszczeniu. Instrukcja Obstugi samolotu Cessna AI85F w
rozdziale na temat podwozia zawiera tabele podajgcqg prawidiowe wartosci momentow

dokrecenia zaleznie od producenta, typu i wersji stosowanych kot podwozia glownego.
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Nie udato sie w sposob catkowicie pewny ustali¢ miejsca i okolicznosci, w jakich doszto do
spowodowania nieprawidtowosci, ktora stata sie przyczyng zdarzemia. Najbardziej
prawdopodobnym jest, ze doszto do tego podczas ostatniej przed zdarzeniem wymiany
ogumienia na kole lewego podwozia gtownego.

. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

Dokrecenie srub mocujgcych obejme opony do piasty zbyt duzym momentem dokrecajgcym, co
spowodowato zniszczenie gwintow w otworach piasty.

. Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Powiadomienie wlasciciela samolotu.

. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Przektad niniejszego raportu na jezyk angielski przekazaé wegierskiej komisji badania

wypadkow i incydentow lotniczych.

. Zalaczniki:
Nie ma
KONIEC
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski podpis na oryginale
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