PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK
zdarzenie nr: 730/14

Statek powietrzny samolot CESSNA F150L SP-ATD
31 maja 2014 r. Bielsko-Biala

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania
przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce przepisy
prawa miedzynarodowego i krajowego.

Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku przepisami Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i
incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq byc¢ traktowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy
i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych
niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych
wnioskdw i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna F150L, SP-ATD, data 31.05. 2014 r., Bielsko-Biata

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Samolot Cessna F150L

Znaki rozpoznawcze statku powietrznego: ~ SP-ATD

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot samolotowy instruktor

Organizator lotow:  Aeroklub Bielsko-Bialski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Bielsko-Bialski

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Bielsko-Bialski

Miejsce zdarzenia:  Bielsko- Biala

Data i czas zdarzenia: 31 maja 2014 r. ok. 12:15 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Zniszczony

Obrazenia zatogi: 2 osoby, ze skutkiem Smiertelnym

STRESZCZENIE

W dniu 31 maja 2014 r. ok. godziny 12:10 z lotniska Aleksandrowice k. Bielska-Biatej
(EPBA), do lotu na KTP, wystartowal samolot Cessna F150L, SP-ATD. Podczas lotu
zaloga zaplanowata takze wykonanie zdje¢ hasta napisanego na boisku szkolnym.
W trakcie drugiego okrazenia nad boiskiem, samolot zostal przeciagniety i wpadh
w korkociag. Po wykonaniu okoto pottorej zwitki korkociggu nastapito zderzenie samolotu
z przeszkodami i ziemia na terenie zwartej zabudowy jednorodzinnej. Na skutek zderzenia
| pozaru samolot ulegt zniszczeniu, a zatoga poniosta $mieré na miejscu zdarzenia.
Badanie zdarzenia przeprowadzit zespdt badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
mgr inz. inst. pil Jacek Bogatko - cztonek zespotu.
W trakcie badania PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku lotniczego byty:
1. Btad pilotazu polegajacy na przeciagnigciu samolotu w trakcie zakr¢tu na matej
wysokosci.
2. Brak natychmiastowej reakcji zalogi na przeciggniecie, co doprowadzito do
wejscia samolotu w korkociag i zderzenia z ziemia.

Po zakonczeniu badania PKBWL nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna F150L, SP-ATD, data 31.05. 2014 r., Bielsko-Biata

1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu

W dniu 31 maja 2014 r. okoto godziny 12.00 (czasy podane w raporcie okreslano wg
LMT) na lotnisko Aleksandrowice k. Bielska-Bialej, EPBA, przybyt pilot w celu
wykonania lotu na kontrole techniki pilotazu (KTP). Lot miat bys wykonany na samolocie
Cessna F150L SP-ATD i miat trwa¢ okoto 30 min. Zaloga, instruktor i pilot, uzgodnita
z dyrektorem aeroklubu, ze po starcie z pasa 09, wykona zdjecia w okolicy drugiego
zakretu lewego kregu. W tym rejonie, przy ul. Brodzinskiego, znajduje si¢ Szkota
Podstawowa nr 6, na terenie ktorej odbywat si¢ festyn szkolny. Kontrolowany pilot (ojciec
dziecka uczestniczacego w festynie) mial wykona¢ zdjecia hasta proekologicznego

wykonanego przez dzieci na boisku szkolnym.

Okoto godziny 12:10, samolot SP-ATD, nie nawigzujac laczno$ci radiowej
Z portem zajat pas startowy 09 i wystartowat. Lewy fotel zajmowal kontrolowany pilot,
a prawy instruktor. W zwiazku ze znikomym ruchem lotniczym w rejonie lotniska, zatoga
nie prowadzila korespondencji radiowej. Po kilku minutach samolot nadleciat od potnocy
(od strony budynku szkoty) i zatoczyt krag w lewo nad boiskiem, w trakcie ktorego
obnizyt lot do wysokosci 100-120 m (ocena wg zeznan $wiadkow). Drugie okrazenie
samolot kontynuowal z bardzo mata predkoscig. Chwile podzniej, bedac na kierunku
potudniowo-zachodnim, samolot w trakcie zakretu zostaje przeciagniety i rozpoczat
korkocigg w lewo. Przelatujac pomigdzy domami jednorodzinnymi samolot uderzyt
prawym skrzydtem o drzewa $cinajac wierzcholek pierwszego z nich. Na pniu drugiego
drzewa oderwana zostata cze$¢ prawego skrzydita, w miejscu mocowania zastrzatu.
Oderwana czgs$¢ skrzydta zawista na pniu, a samolot po utracie czgsci prawego skrzydta
pod wplywem sity bezwladnosci 1 sity aerodynamicznej, zmienit kierunek obrotu na prawy
ze znacznym przechyleniem i pochyleniem. W trakcie tego obrotu uderzyl i zniszczyt
krzewy oraz przesto ogrodzenia posesji, wylamujac je. Kotpak $migla uderzyt w ziemig
przed ogrodzeniem sasiedniej posesji, a lewe skrzydto uderzylo w samochdd i swierk za
ogrodzeniem. Przednia dolna cze$¢ kadtuba zniszczyta przgsto ogrodzenia i samolot
zatrzymatl si¢ na trawniku za ogrodzeniem, na kierunku przeciwnym do nalotu, jak to

schematycznie pokazano ponizej, na Rys.1. Zdarzenie miato miejsce ok. godziny 12:15.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna F150L, SP-ATD, data 31.05. 2014 r., Bielsko-Biafa
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Rys.1. Schematyczne przedstawienie ostatniej fazy lotu.

.

Bezposrednio po upadku powstat lokalny pozar instalacji paliwa za $ciang ogniowa,

jak to pokazano na Rys.2. Po kilkudziesieciu sekundach nastgpit wybuch oparow paliwa

i samolot stanagt w plomieniach. Wg §wiadkow, shup ognia siggat do wysokosci 10 m.

Kiedy ptomien przygast Swiadkowie wypadku przystapili do akcji ratowniczej 1 dogaszenia

pozaru gasnicami samochodowymi i z weza ogrodniczego. Wczesniej, ze wzgledu na

swoje bezpieczenstwo (wyciekajgce paliwo 1 mocno wyczuwalny jego zapach),

swiadkowie nie podejmowali prob gaszenia pozaru. Po okoto 10 minutach od chwili

wypadku na miejsce zdarzenia przyjechaly straz pozarna i pogotowie ratunkowe. Strazacy

dogasili resztki pozaru oraz zabezpieczyli miejsce wypadku, a lekarz pogotowia stwierdzit

zgon zalogi.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zaloga Podrézny Inne osoby
Smiertelne 2 - -
Powazne - - -

Nieznaczne (nie byto)

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna F150L, SP-ATD, data 31.05. 2014 r., Bielsko-Biafa

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Dynamiczny kontakt samolotu z przeszkodami oraz ziemig doprowadzit do
calkowitego zniszczenia konstrukcji. Na skutek zniszczen zbiorniki paliwa ulegly
rozszczelnieniu. Czg$¢ paliwa zostata rozpylona w otoczeniu rozbitego samolotu, a czgs¢
wyciekta na podtoze. Paliwo z rozerwanych przewodow zasilajacych silnik wyciekto na

gorace kolektory wydechowe i powstat lokalny pozar, Rys.2.

-

- [

X
T L4

Rys.2. Lokalny pozar instalacji paliwa. Pozostala cze$¢ samolotu nie nosi jeszcze Sladow oddzialywania
ognia — zdjecie wykonane przez §wiadka wypadku [foto Krzysztof Zimny].

Na skutek zderzenia silnik wraz z tozem oddzielit si¢ od kadtuba i lezal przed

podmuréwka ogrodzenia. Kadtub uderzajac o przegsto ogrodzenia, a nastepnie o ziemie,

ztamat si¢ w dwoch miejscach, w okolicy $ciany ogniowej i1 za bagaznikiem 1 opadl na

Rys.3. Zniszczona tablica przyrzadéw pokladowych.

Rys.4. Zniszczona pozarem fotele zalogi i bagaznik
(zdjecie po prawej).

RAPORT KONCOWY Strona 6 z 21



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna F150L, SP-ATD, data 31.05. 2014 r., Bielsko-Biata

Tylna cz¢$¢ kadluba z usterzeniem ogonowym zawista na krzewach i ogrodzeniu
posesji. Zakres zniszczen pokazano na zdjeciach w Albumie ilustracji, stanowigcym
zatgcznik nr 1 do niniejszego raportu.

Ogledziny warsztatowe

W trakcie szczegotowych ogledzin wraku samolotu Komisja stwierdzita, ze:
e Ciagi kinematyczne uktadoéw sterowania byly zachowane i1 stery w samolocie dziataty do
momentu zderzenia z przeszkodami. Uszkodzenia linek napedoéw lotek powstaly w trakcie
niszczenia konstrukcji. Przecigcia linek steru wysokosci, steru kierunku i trymera zostaty
wykonane w trakcie demontowania wraku samolotu w celach transportowych.
e Lewe podwozie gtéwne noszace $lady po pozarze byto nadal przymocowane do kadtuba
samolotu i uszkodzone w niewielkim stopniu.
e Zaréowno lewy jak i prawy zbiornik paliwa - zniszczone. Zbiorniki nosza S$lady
uszkodzen mechanicznych i oddziatywania ognia.
e Gaznik z kolnierzem mocujacym 1 fragmentem rury kolektora dolotowego zostat
oddzielony od Kkarteru silnika. Korpus gaznika bez widocznych uszkodzen. Po rozebraniu
gaznika Komisja nie stwierdzita w komorach gaznika zanieczyszczen. Plywaki
zamontowane w gazniku byty nowego typu i poruszaty si¢ bez zacigc.
e Uszkodzenia $migta $wiadcza o tym, ze w chwili uderzenia o ziemig silnik pracowat,
a $miglo obracato si¢. Na jednej z topat sa widoczne $lady mocnego przytarcia
(prawdopodobnie o podmuréwke ogrodzenia) i jest ona mocno wygieta do tytu. Smigto nie
oddzielito si¢ od silnika.

e Silnik nosi $lady zderzenia z ziemig. Od silnika oddzielity si¢ gaznik i pompa
podci$nieniowa, pozostate elementy osprzgtu pozostaty na silniku.
e Zdemontowano i rozkrecono filtr paliwa, w odstojniku i na siatce filtra nie stwierdzono
zanieczyszczen.
e Slady na tozu silnika $wiadczg o tym, ze zostalo ono zniszczone w trakcie zderzenia
samolotu z ziemia.
e Tablica przyrzadow pokladowych ulegla czgsciowemu zniszczeniu. Sposob jej
niszczenia §wiadczy o tym, ze zderzenie nastgpitlo przednig dolng czescig kadtuba.
Obrotomierz zablokowat si¢ na wskazaniu 2200 obr/min., a zakrgtomierz zablokowat si¢
wskazujac znaczng predkos¢ katowa w prawo.
e Oba wolanty majg wylamane lewe uchwyty, a rura prowadzaca lewego wolantu zostata
ztamana w miejscu jego blokady.

e Zewngetrzna czgs¢ prawego skrzydta, urwana w trakcie uderzenia o drzewo, zostala
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Samolot Cessna F150L, SP-ATD, data 31.05. 2014 r., Bielsko-Biafa

wygicta o okoto 100° w kierunku dolnego poszycia, a gorne poszycie w miejscu zgigcia
jest rozerwane.

e Prawy zastrzal skrzydla pozostal polaczony z wypalonymi resztkami skrzydta.
o Lewe skrzydlo w czesci przykadlubowej, w okolicy zbiornika paliwa, nosi slady
wypalenia. Keson na calej dlugosci jest bardzo odksztatcony. Na wysokosci $rodka lotki
poszycie kesonu zostalo wyrwane, a koncowka skrzydta wraz z lotka jest mocno
odksztalcona na skutek kontaktu z przeszkodami. Zastrzal lewego skrzydlta wygiety,
ale nie oddzielit si¢ od skrzydta.

e Gorna 1 boczne czgéci kadluba gdzie znajduje si¢ kabina zalogi 1 bagaznik zostaly
wypalone, pozostata tylko czes¢ podtogowa z ramami wypalonych foteli. Lewe i prawe
drzwi kabiny wylamane bez istotnych uszkodzen. Cze$¢ ogonowa samolotu wraz
z usterzeniem zostata zniszczona pozarem.

e Prawa czg$¢ statecznika poziomego 1 statecznik pionowy nosza $lady dzialania ognia.
e [ewa czg$¢ statecznika poziomego w czesci przykadtubowej rowniez nosi $lady
dziatania ognia, pozostaty fragment statecznika i Steru poziomego bez uszkodzen.

Zakres uszkodzen pokazano w Albumie ilustracji — zat. nr 1 do raportu.
1.4. Inne uszkodzenia

W trakcie wypadku zniszczony zostat samochod marki RENAULT CLIO Il oraz kilka

drzew, krzewow i kilka przeset ogrodzen pomigdzy posesjami, jak to pokazano ponizej na

Rys.5. Polamane drzewa, krzewy i przesto | Rys.6. Zniszczony samochéd i wylamane
pierwszego ogrodzenia. przesto drugiego ogrodzenia.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego - instruktor pilot, zwany w dalszej czg$ci Raportu

instruktorem, mezczyzna lat 30, posiadat licencje pilota samolotowego zawodowego
CPL(A). W licencji znajduja sie¢ wpisy SEP(L) z datg waznosci do 23.03.2016 r., MEP(L)
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z datg waznosci do 31.12.2014 r., IR(A) z datg waznosci do 31.12.2014 r. oraz Fl, z datg
waznosci do 15.05.2016 r. Licencja pilota szybowcowego PL(G) poza okresem waznosci.
Nalot szybowcowy okoto 138 godzin. Instruktor posiadat $§wiadectwo ogolne operatora
radiotelefonisty oraz radiotelefonisty operatora stacji lotniskowej w  stuzbie
radiokomunikacyjnej lotniczej. Nalot ogdlny na samolotach na dzien 28.05.2014 r. 1816
godzin 4 min. w 5578 lotach, w ostatnich 90 dniach 114 godzin 47 min. W ksigzce pilota
w rubryce ,,TYPE RATINGS” wpisano 7 typéw samolotow: CESSNA 150, CESSNA 152,
CESSNA 172, PIPER PA-28, JAK 12M, TECNAM P 2006T, CESSNA 206. W rubryce
,OTHER INSCRIPTION” wpisano uprawnienia do wykonywania lotdéw potaczonych
z wyrzucaniem skoczkow spadochronowych i holowaniem szybowcow. KWT wazne
do 15.03.2015 r., KTP wazne do 26.09.2014 r. Badania lotniczo — lekarskie,
bez ograniczen, dla klasy 1 z datg waznosci 08.03.2015 r., a dla klasy 2 i LAPL z datg
waznosci do 08.03.2019 .

Pilot - me¢zczyzna lat 50, posiadat licencj¢ pilota samolotowego turystycznego PPL(A)
z datg waznos$ci do 03.09.2017 r. W licencji znajduje si¢ wpis SEP(L) z datg waznos$ci do
14.08.2014 r. Pilot posiadat §wiadectwo ogolne operatora radiotelefonisty w stuzbie
radiokomunikacyjnej lotniczej. Nalot ogoélny na samolotach okolo 60 godzin, a na
szybowcach okoto 12 godzin (wedlug protokotu KWT z dnia 16.03.2014 r.). KWT wazne
do 15.03.2015 r., KTP wazne do 26.07.2014 r. Badania lotniczo-lekarskie klasy 2, z data

waznosci do 20.06.2014 r. i z ograniczeniem VDL.

1.6. Informacje o statku powietrznym
Platowiec: typ Cessna F150 L - jednosilnikowy, dwumiejscowy gornoptat zastrzatowy
konstrukcji metalowej, ze statym podwoziem i kotem przednim. Samolot przeznaczony do

szkolenia podstawowego, szkolenia w lotach bez widzialno$ci ziemi oraz do lotow

trasowych.
Rok Nr fabryczn Znaki Nr .
Producent yezny ! . Data rejestru
budowy ptatowca | rozpoznawcze | rejestru
1970 | Reims Aviation/France | 150-0659 SP-ATD 4195 18.04.2008

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (ARC) wazne do: 16.04.2015 .
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji na dzien 27.05.2014:  4867,82 godz.

Stan licznika na dzien 27.05.2014: 4927,95 mth,
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji: brak danych.

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu: 54,63 godz.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu: 45,37 godz.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna F150L, SP-ATD, data 31.05. 2014 r., Bielsko-Biata

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych(50 h): 26.05.2014 vr.
(FLY Bielsko Ustugi Lotnicze PL.145.083)

przy nalocie catkowitym: 4862,89 godzin
Wykonane przeglady (wczesniejsze):
Przeglad 200 h / 1 rok — wykonano 30.04.2014 przy nalocie: 4813,29 godzin

Przeglad strukturalny — wykonano 28.02.2014 przy nalocie: 4719,73 godzin
Przeglad 100 h — wykonano 09.01.2014 przy nalocie: 4716,93 godzin
Ubezpieczenie lotnicze Nr CAT/000243/14, wazne do 29.04.2015 r.

Silnik: ttokowy, gaznikowy, 4. cylindrowy bokser chtodzony powietrzem, zalecany rodzaj
paliwa: benzyna lotnicza AVGAS 100LL.

Rok produkcji Producent Model Nr fabryczny
Brak danych Rolls Royce 0-200-A 23-R-385
Data zabudowy silnika na ptatowiec : 04.05.2013r.
Maks. moc startowa: 100 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji : brak danych.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtowne;j: 445,71 godz.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu: 1354,29 godz. lub 03.2025

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych (50 h):  26.05.2014r.
(FLY Bielsko Ustugi Lotnicze PL.145.083)

przy liczbie godzin pracy 440,78
Wykonane przeglady (wcze$niejsze):
Przeglad 200 h / 1 rok — wykonano 30.04.2014 przy nalocie: 391,18 godz.
Przeglad 100 h — wykonano 09.01.2014 przy nalocie: 294,82 godz.

I3

Smiglo: metalowe, dwulopatowe o stalym skoku.

Rok produkcji Producent Typ/model Nr fabryczny

2012 McCauley 1A101/GCM6948 G8800

Czas pracy od naprawy: 542,91 godzin.

Stan MP i S przed lotem, wg PDT z dnia 28.05.2014 r.:
paliwo: AVGAS 100LL 54,01
olej: TOTAL 15W50 561

PDT, z dnia w ktorym odbywat si¢ lot, ulegt zniszczeniu w trakcie pozaru.

RAPORT KONCOWY Strona 10z 21



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna F150L, SP-ATD, data 31.05. 2014 r., Bielsko-Biata

Zaladowanie samolotu (dane masowe):

— masa samolotu pustego: 493 kg
— masa paliwa: 39,42 kg
— masa oleju: 5 kg
— masa zatogi (Szacunkowo): 192 kg

— masa bagazu: ---

Masa catkowita :
— dopuszczalna: 725,7 kg
— rzeczywista: 729,42 kg

Nieznaczne przekroczeniec masy startowej faktycznie bylo jeszcze mniejsze od
obliczonego powyzej, poniewaz samolot przed startem zuzyt pewna ilos¢ paliwa na
grzanie silnika i kotowanie do progu pasa 09. Wykazane wyzej niewielkie przekroczenie

MTOM w chwili startu nie miato wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.7. Informacje meteorologiczne

Informacja meteorologiczna wg danych z dnia 31maja 2014 r. Zrodto danych: Stacja
Hydrologiczno - Meteorologiczna w Bielsku — Biatej Aleksandrowicach. Wykorzystano

materiaty Stuzby Pomiarowo-Obserwacyjnej IMGW.

Godzina Wysokos¢ | Widzialnos¢ Wielkos¢ Kierunek Predkosé Zjawiska Chmury
(LMT) podstawy (km) zachmurzenia wiatru wiatru
chmur (m) (oktanty) (m/s)
11:00 1000 20 8 31 (NW) 1 brak Cu Madiocris
Stratocumulus
Altocumulus
12:00 1100 25 8 30 2 Deszcz Cu Congestus
(WNW) przelotny | Stratocumulus
12:12-
12:16
12:34-
12:43
13:00 1100 25 8 29 2 brak Cu Capillatus
(WNW) Cumulus
Stratocumulus

Uwagi do tabeli:
Porywow wiatru nie zaobserwowano.

Zdaniem Komisji warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
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1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé

Samolot byt wyposazony w radiostacj¢ poktadowa marki Collins VHF251E, o numerze
fabryczny 25885 i posiadat Pozwolenie radiowe Nr PB/0141/07, wazne do 31.12.2017 r.
Wedlug zeznania $§wiadka znajdujacego si¢ w trakcie lotu na wiezy lotniska EPBA,
radiostacja lotniskowa pozostawata na nastuchu, jednak Swiadek nie usltyszal Zadnej

korespondencji radiowej prowadzonej z samolotu SP-ATD.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Lot odbywal si¢ nad dzielnica Aleksandrowice w Bielsku-Biatej, w rejonie silnie
zurbanizowanym. Zderzenie z ziemig nastgpito w odlegtosci okoto 1200 m na pédinocny
wschod od lotniska EPBA na terenie osiedla domoéow jednorodzinnych, na posesjach przy
ul. Agrestowej 9, 9A ( N 49°48°49,31”, E 19°1°6,88”), Rys.7 i 8.

' v Rejon lotu samolotu
. Miejsce festynu
Miejsce upadku samolotu

Rys.7. Rejon lotu samolotu i miejsce upadku.
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Rys.8. Rejon wypadku — szczegély.

1.11. Rejestratory pokladowe
Samolot nie byl wyposazony w poktadowe rejestratory parametrow lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu. Koncowa cze$¢ prawego skrzydia
(od miejsca mocowania zastrzalu) zostata urwana w trakcie zderzenia z drzewami
I zawista na drugim z drzew, w ktore uderzyto skrzydto. Silnik oddzielit si¢ od kadluba
i lezat przed ogrodzeniem. Kadtub uderzajac o przesto ogrodzenia, przetamat si¢ w dwoch
miejscach, na przegrodzie ogniowej i za bagaznikiem w tylnej czesci kabiny. Prawe drzwi
kabiny wraz z wylamanym stupkiem, do ktorego byly mocowane, lezaty na kierunku
zderzenia w odleglosci okoto 17 m od kadtuba. Kabinowa, srodkowa i tylna czes¢ kadtuba,
wraz ze statecznikiem pionowym i prawag czgscig statecznika poziomego zostaty spalone.
Fragment prawego skrzydta, ktory zostat przy kadtubie zostal zniszczony pozarem, a lewe
skrzydto do wysokosci zastrzatu ulegto spaleniu. Zniszczone zbiorniki paliwa lezaty na
ziemi po obu stronach kadtuba. Czg$¢ lewego skrzydta (od zastrzatlu) ze §ladami wgniecen
i uszkodzong koncoéwka spoczywata po lewej stronie kadtuba. Fragmenty drzew i krzewow
wytamane przez samolot zostaly rozrzucone na kierunku przemieszczania si¢ samolotu.

Rozrzut podstawowych elementow na miejscu zdarzenia pokazano ponizej, na Rys.9.
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Rys.9. Miejsce wypadku —
rozrzut gléwnych czesci
samolotu.

1 --Urwane prawe skrzydto ktore zawisto na drzewie.

2- Wrak samolotu.

3- Prawe drzwi do kabiny pilota.

4- Rozbity szmochaéd CLIO.
- Wyrwa w zywoptocie, wyrwane przgsto ptotu.
«=pw= - Kierunek z jakiego nadleciat samolot

Trawa 1 ro$liny ozdobne w rejonie wraku samolotu nosza $lady dziatania ognia.
Wysokos$¢ na jakiej ulegt ztamaniu wierzchotek pierwszego drzewa i $lady pozostawione
przez samolot na drugim drzewie $wiadcza o tym, ze Samolot do chwili zderzenia
z przeszkodami byt mocno przechylony na lewe skrzydto i pochylony w stosunku do
ziemi pod katem okoto 40 - 45°. Po oderwaniu prawego skrzydia kierunek obrotu zmienit

si¢ na prawy 1 nastgpito zderzenie z ziemia.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Przyczyng zgonu instruktora byly obrazenia ciata odpowiadajace skutkom wypadku w

ruchu powietrznym. W chwili pojawienia si¢ pozaru instruktor juz nie zyt. We krwi ani
moczu denata nie stwierdzono alkoholu etylowego.

Przyczyng zgonu pilota byty obrazenia ciata odpowiadajace skutkom wypadku w ruchu

powietrznym. W chwili pojawienia si¢ pozaru pilot juz nie zyt. We krwi ani moczu denata
nie stwierdzono alkoholu etylowego.
1.14. Pozar

Na podstawie ogledzin miejsca wypadku Komisja stwierdzita, ze w wyniku
uderzenia samolotu o ogrodzenie posesji nastapito oddzielenie si¢ silnika i lewego skrzydta
od kadtuba, a sita uderzenia spowodowala rozerwanie zbiornikéw paliwa znajdujacych si¢
w skrzydtach. Wraz z oddzieleniem si¢ silnika od kadluba przerwane zostaty przewody

paliwowe za $ciang ogniowa. Wyciekajace z nich paliwo sptywalo na gorgcy kolektor
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wydechowy, nastgpil jego zapton i1 niewielki lokalny pozar. Paliwo z pgknietych
zbiornikow zostato czesciowo rozpylone w powietrzu, a pozostata jego czes$¢ rozlala si¢
na trawnik. Po kilkudziesieciu sekundach od chwili zderzenia nastgpita eksplozja oparéw
paliwa i pozar samolotu. W chwili wypadku w zbiornikach samolotu znajdowato si¢ okoto
50 litrow paliwa AVGAS 100 LL. Straz pozarna i pogotowie ratunkowe przybyly
na miejsce wypadku po okoto 10 minutach od chwili wypadku. Straz pozarna

uczestniczyta w dogaszeniu pozaru i zabezpieczyta miejsce wypadku.
1.15. Czynniki przezycia

W ocenie Komisji, na podstawie ogledzin przeprowadzonych na miejscu wypadku,
zatoga miala zapigte pasy bezpieczenstwa. Obaj cztonkowie zatogi poniesli §mieré na
miejscu wypadku w wyniku odniesionych obrazen, charakterystycznych dla wypadkow
lotniczych. Okolicznosci wypadku — catkowite zniszczenie konstrukceji na skutek kontaktu
z przeszkodami i ziemig w ustalonym korkociggu oraz pozar — wykluczaty mozliwos¢

przezycia osob znajdujacych si¢ na poktadzie samolotu.
1.16. Badania i ekspertyzy

e Przeprowadzono ogledziny szczatkow samolotu na miejscu wypadku i w pomieszczeniu

warsztatowym.

e Na miejscu zdarzenia wykonano zdj¢cia szczatkow samolotu i otoczenia miejsca
wypadku. Policja wykonata szczegbtowy szkic.

e Sprawdzono cigglos¢ napedoéw uktadu sterowania na miejscu wypadku i w trakcie
ogledzin w pomieszczeniu warsztatowym. Sprawdzono zakres wychylen steru
wysokosci, Rys. 10.

e Komisja i Policja przestuchata $§wiadkéw zdarzenia. Policja odzyskata zdjgcia zapisane
na uszkodzonej karcie pamigci aparatu fotograficznego.

e Przeprowadzona zostata analiza dokumentacji technicznej samolotu.

e Przeprowadzono analize dokumentacji lotniczej instruktora i pilota.

e Komisja przeprowadzila analiz¢ zgromadzonej dokumentacji fotograficznej i filmowej
wlasnej 1 pozyskanej z innych zrodet.

e Paliwo lotnicze AVGAS 100LL ktorym zatankowano samolot posiadalo §wiadectwo

jakosci nr 140BR _IN/2014 z dnia 05.05.2014 r.
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Rys.10. Wykonany na wraku
zabezpieczconym do badan
pomiar zakresu wychylenia
steru wysokos$ci w gore - 25°,
co odpowiada wartosci

podanej w Instrukcji.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Lot, w ramach przeprowadzanej kontroli techniki pilotazu KTP, byl wykonywany na
samolocie bedacym wiasnoscia Aeroklubu Bielsko-Bialskiego. Aeroklub dziata wedlug
Instrukcji Operacyjnej zatwierdzonej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego dnia 8.04.2011 r.
1 w oparciu o certyfikat wydany przez ten Urzad. Obstugi i CAMO wykonywane byty
przez firm¢ FLY Bielsko, posiadajaca certyfikat wydany przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego.

O zaistniatym wypadku Aeroklub Bielsko-Bialski natychmiast powiadomit Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych. Przedstawiciele PKBWL przybyli na miejsce
wypadku w  dniu  zdarzenia, rozpoczeli  ogledziny  miejsca  wypadku
i przestuchali $wiadkoéw zdarzenia. Straz Pozarna i policja zabezpieczaty miejsce zdarzenia
do czasu zakonczenia prac Komisji na miejscu wypadku. Nastepnie wrak zostat
przetransportowany i zabezpieczony do dalszych czynnosci w pomieszczeniu

warsztatowym Aeroklubu Bielsko-Bialskiego.

1.18. Informacje uzupelniajace

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu, z dnia 18 stycznia 2007 r.
(Dz.U.35 poz.225) organizator lotow - wlasciciel statku powietrznego, zostat
powiadomiony o mozliwo$ci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego z wypadku

samolotu CESSNA 150L, o znakach rejestracyjnych SP-ATD. Przedstawiciele wtasciciela
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statku powietrznego w osobach dyrektora i szefa wyszkolenia Aeroklubu Bielsko-
Bialskiego po zapoznaniu si¢ z trescig projektu raportu koncowego nie wniesli uwag do
przedstawionego dokumentu i podpisali stosowny protokot zapoznania z projektem raportu
koncowego.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA
2.1 Poziom wyszkolenia

Instruktor - dowddca statku powietrznego posiadat wazng licencje pilota samolotowego

CPL(A) z wpisem uprawnien instruktora FI oraz SEP(L), MEP(L), IR/ME

i holowanie szybowcow. Posiadat tez licencj¢ pilota szybowcowego PL(G) poza okresem
waznosci. Instruktor systematycznie i intensywnie wykonywat loty na samolotach i miat
duze doswiadczenie lotnicze, w tym takze jako instruktor. Byl w trakcie poczatkowego
szkolenia w celu uzyskania uprawnienia do wykonywania akrobacji normalnej. Nalot na
samolotach w okresie ostatnich 12. miesiecy ponad 400 godzin potwierdza, ze byt
w treningu i spetniat wszelkie wymogi niezbedne do wykonania planowanego lotu.

Pilot - posiadat licencj¢ pilota samolotowego turystycznego PPL(A) z wpisem
uprawnienia SEP(L). Ponadto byt w trakcie szkolenia do licencji szybowcowej. Jego

doswiadczenie lotnicze byto niewielkie.

2.2 Organizacja i przebieg lotow

W trakcie lotu kontrolnego na KTP zaloga planowata wykonanie zdjg¢ hasta
proekologicznego wykonanego przez dzieci na ptycie boiska Szkoty Podstawowej nr 6,
w trakcie odbywajgcego si¢ tam festynu. Zakres zadania lotu wczesniej uzgodniono
z dyrektorem Aeroklubu. Szkota znajduje si¢ w rejonie drugiego zakretu potnocnego kregu
nadlotniskowego dla pasa 09 i jest oddalona ok. 1200 m na p6éinocny wschdd od lotniska,
jak to pokazano wczesniej na Rys.7.

Po wykolowaniu na pas 09 samolot wystartowat do lotu okoto godziny 12:10.
Z uwagi na znikomy ruch w rejonie lotniska, zatoga nie prowadzita korespondencji
radiowej. Kilka minut po starcie samolot nadleciat nad rejon fotografowania - szkote
I boisko. Wykonat pierwsze okrazenie w lewo w trakcie ktorego stopniowo obnizat lot.
W tym czasie pilot siedzacy na lewym fotelu wykonywat zdjecia. W trakcie drugiego
okrazenia, rowniez w lewo, na wysokosci okoto 100 — 120 m, kiedy pilot kontynuowat
fotografowanie napisu, $wiadkowie obserwujacy lot z ziemi zauwazyli ,,dziwny lot

samolotu”. Na filmie udostepnionym PKBWL i Policji przez jednego z uczestnikdéw
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festynu, wida¢ jak samolot leci na duzych katach natarcia i z matg predkoscig, a w 23 s
zapisu, na tle halasu rozbawionych dzieci, stycha¢ komentarz mezczyzny ,,ale cos tak
dziwnie leci”, na co odpowiada mu kobiecy gtos ,,bo zdjecia robi, nie”. Chwile po
komentarzu samolot zostat przeciagnigty i rozpoczat niezamierzony korkociagg. Z uwagi na
brak reakcji zatogi na przeciagnigcie, w nastepstwie korkociggu na matej wysokosci
samolot zderzyt si¢ z =ziemig na terenie osiedla domkoéw jednorodzinnych.
Ponizej, na Rys.11, przedstawiono sekwencj¢ poklatkowych zdje¢ z ostatniej fazy lotu,
uzyskanych z filmu dokumentujacego okrgzenia samolotu nad boiskiem. Film byt

wykonany przez §wiadka wypadku, uczestnika festynu, filmujacego zdarzenie z boiska

szkolnego.

Rys.11. Sekwencja poklatkowych zdje¢ obrazujaca przeciagniecie i korkociag samolotu

Komisja, na bazie tego filmu dokonala analizy przebiegu ostatniej fazy lotu.
Na pierwszej klatce obserwujemy lot samolotu na granicy przeciggnigcia, o czym $wiadczy
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podniesiona nad horyzont maska samolotu. Na klatce drugiej widzimy jak przeciagnicty
samolot opuszcza maske pod horyzont i rozpoczyna autorotacje w lewo. Tempo obrotu
samolotu obserwowane na dalszych klatkach narasta, co moze §wiadczy¢ o tym, ze ze
strony zalogi nie byto proby przeciwdzialania korkociggowi. Po wykonaniu 1 i Y4 zwitki
samolot znika z pola widzenia za drzewami. Tor koncowego odcinka lotu odtworzono na
podstawie $ladow pozostawionych na niszczonych przeszkodach i elementach samolotu
I pokazano schematycznie na Rys.1. w rozdziale 1.1.

Oproécz filmu Policja udostgpnita Komisji zdjgcia wykonane z ziemi przez $wiadka,
rowniez uczestnika festynu. Jedno z tych zdje¢, Rys.12 ponizej, kiedy samolot byt juz
w fazie korkociggu pokazuje, ze ster wysokosci byl catkowicie wychylony do gory,

a silnik nie byl zdtawiony.

Kat wychylenia steru wysokosci 25 =

Rys.12. Zdjecie wykonane przez §wiadka wypadku pokazujace stan wychylenia steru
wysokos$ci w poczatkowej fazie korkociagu.

Brak natychmiastowej reakcji zatogi na przeciagniecie i mata wysokos$¢ lotu nie dawaty
szans na wyprowadzenie samolotu do lotu horyzontalnego. W ocenie Komisji, gdyby
instruktor po przeciagnigciu samolotu natychmiast zareagowal sterami (zdecydowanie
wychylit wolant od siebie) i zdlawit silnik, mialby szanse nie dopusci¢ do rozwoju
korkociggu. Réwniez, gdyby lot odbywat si¢ na wigkszej wysokosci, jak to powinno mieé¢

miejsce nad terenem zabudowanym, po wejsciu w korkociag, pilotujacy samolot mogtby

RAPORT KONCOWY Strona 19z 21



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna F150L, SP-ATD, data 31.05. 2014 r., Bielsko-Biata

z niego bezpiecznie wyprowadzi¢ do lotu horyzontalnego. Sprzet fotograficzny, ktérym

dysponowala zatoga, pozwalal na wykonanie zdje¢ z wigkszej wysokosci.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

e Instruktor — dowodca statku powietrznego posiadal wazng licencje pilota
samolotowego zawodowego CPL(A) z wpisem uprawnienia instruktora FlI
oraz wazne badania lotniczo — lekarskie, co upowaznialo go do wykonania zaplanowanego
lotu .

e Pilot posiadat licencj¢ pilota samolotowego turystycznego PPL(A) 1 wazne badania
lotniczo — lekarskie .

e Lot byl wykonywany w ramach dziatalnosci Aeroklubu Bielsko-Bialskiego zgodnie
z certyfikatem ULC, a zaloga uzyskala zgod¢ na wykonanie zdje¢ festynu szkolnego
w ramach lotu na KTP.

e Obsluge samolotu i CAMO prowadzila firma FLY Bielsko posiadajagca wazny
certyfikat wydany przez Urzad Lotnictwa Cywilnego i zatwierdzong instrukcje¢ obstugowa.

e Dokumenty samolotu zostaly zniszczone w trakcie pozaru. Na podstawie kserokopii
uzyskanych z firmy FLY Bielsko (obstuga i CAMO), Komisja stwierdzita, ze samolot
posiadat wszystkie niezbedne dokumenty, byt ubezpieczony i sprawny do lotu.

e We wraku samolotu znaleziono zniszczony pozarem aparat fotograficzny,
z ktorego wydobyto uszkodzong karte pamieci i odzyskano zapisane zdjecia.

e Na kilka dni przed wypadkiem, w dniu 26.05.2014 r., na samolocie wykonano
przeglad po 50 godzinach nalotu, a po przegladzie samolot wylatat okoto 5 h.

e W organizmach zalogi samolotu nie stwierdzono obecnos$ci alkoholu etylowego.

e Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

e W momencie wypadku w zbiornikach samolotu bylo okoto 50 | benzyny lotniczej
AVGAS 100LL. Dla zatankowanego paliwa bylo wystawione $wiadectwo jakoS$ci
nr 140BR_IN/182 z dnia 05.05.2014 r.

e Samolot wykonywat niebezpieczne manewry nad silnie zurbanizowanym terenem, na
matlej predkosci 1 wysokosci.

e W trakcie wykonywania drugiego okrazenia nad boiskiem samolot zostat
przeciagniety, wpadl w korkociag, a nastgpnie zderzyt sie z przeszkodami 1 ziemia.

e Zaloga poniosta $mier¢ na miejscu wypadku w nastepstwie odniesionych obrazen.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna F150L, SP-ATD, data 31.05. 2014 r., Bielsko-Biata

e Kilkadziesiat sekund po upadku samolotu nastgpit wybuch oparoéw rozlanego paliwa
i pozar, ktory zniszczyt konstrukcje samolotu.

e Po wybuchu oparéow paliwa swiadkowie wypadku probowali bezskuteczne gasic¢
pozar samolotu przy pomocy gasnic samochodowych i wody z w¢za ogrodowego.

e Po przybyciu na miejsce wypadku Straz pozarna dogasita pozar, a lekarz pogotowia

ratunkowego stwierdzit zgon zalogi na miejscu zdarzenia.

3.2. Przyczyny wypadku
Przyczynami wypadku byly:
1. Btad pilotazu polegajacy na przeciggnieciu samolotu w trakcie zakrgtu na matej
wysokosci.
2. Brak natychmiastowe]j reakcji zatogi na przeciagniccie, co doprowadzito do

wejscia samolotu W korkociag i zderzenia z ziemia.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

podpis i orgginale
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