Dot. incydentu nr: 733/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 8 pazdziernika 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania
przestrzenia powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu Airbus A319 (A319), ktore wydarzylo si¢ w dniu 29 maja 2014 r.
w przestrzeni powietrznej CTR lotniska im. F. Chopina w Warszawie (EPWA), dziatajac
woparciu oart.5 ust.3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas praktyki na stanowisku kontrolera TWR EPWA, zaloga A319 otrzymata zgod¢ na
natychmiastowy start z RWY29, ze wzgledu na dolatujacy do 3NM od RWY33 E170. Zatoga
A319 potwierdzita zgode. Po chwili wobec braku widocznego ruchu samolotu A319
I ze wzglgdu na podchodzacy do ladowania E170 na RWY33 instruktor OJT przejat kontrole
i wycofal zgode na start dla A319. Samolot A319 powoli jednak ruszyl, nie zatrzymat si¢
I kontynuowat rozbieg. Instruktor OJT w celu uniknigcia gwaltownego hamowania
z mozliwoscig zatrzymania rozbiegu A319 zbyt blisko RWY33 nie przerwal rozbiegu.
W chwili przecinania skrzyzowania RWY33 i RWY29 przez A319 podchodzacy E170
znajdowat si¢ INM od progu RWY33.

ZEBRANE MATERIALY

1. Zgloszenie zdarzenia ATM nr ABI-6622-516/14.

2. Raport Supervisora ATM.

3. LogP21- A319 w dniu 29-05-2014 r.

4. LogP21- E170 w dniu 29-05-2014 r.

1 Dz. U. UE. L.z 2010 ., Nr 295, poz. 35
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Trajektorie E170 i A319.

Nagranie tta TWR.

Film lotniskowy TWR.

Nagranie korespondencji radiowej DEL, TWR, APP.
Klip video Pos 29 SDD.

10. Karta Oceny Praktyki.

11. Dzienny Rozktad Pracy TWR EPWA.

© 0 N o o

12. Harmonogram pracy TWR Maj 2014 r.

13. ASR Report A319.

FAKTY

14:04:08 - A319 zglasza si¢ na czestotliwosci TWR informujagc KRL TWR, zZe zbliza si¢ do
TWY A4,

14:04:10 - KRL TWR nakazuje A319 zatrzymanie si¢ przed RWY 29.

14:04:58 - KRL TWR zezwala A319 na zajgcie, back-track RWY 29 i zgloszenie gotowosci
do startu.

14:06:23 - E170 zglasza KRL TWR ustabilizowanie ILS RWY 33.

14:07:42 - A319 zgtasza gotowos¢ do startu. KRL TWR z wydaniem zezwolenia na start
czeka, az ladujacy na RWY33 samolot minie skrzyzowanie drog startowych.

14:07:57 - KRL TWR wydaje A319 zgodg¢ na natychmiastowy start z RWY 29 i w powietrzu
tacznos¢ z APP 128,8 (podchodzacy E170 ma ok. 3NM do progu RWY 33).

14:08:18- OJT KRL TWR kasuje A319 zgode na start, ktorej zatoga A319 nie potwierdza
I rozpoczyna start z RWY 29.

14:08:55 — E170 dostaje zgode na ladowanie RWY 33 (okoto INM od progu RWY33).

14:09:21 - OJT KRL TWR pyta zatoge innego samolotu oczekujacego przed RWY 29, czy
styszeli transmisj¢ do A319 anulujaca jego zgode na start. Zatoga potwierdza, ze
styszeli tg transmisje.

14:10:19 - E170 dostaje instrukcje zwolnienia RWY 33 w prawo w TWY S1 1 przejscie na
tacznos¢ z GND 121,9.

14:11:36 - OJT KRL TWR dzwoni do KRL APP , aby zapytat A319 czy styszal anulowanie
zgody na start.

14:15:30 - A319 zgtasza si¢ na czestotliwosci DEL, gdzie w rozmowie z krl wyjasnia, ze po

zezwoleniu na start zatoga nie ustyszala polecenia anulowania startu.

USTALENIA
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10.

11.

12.

13.

29.05.2014 r. w czasie wystgpienia zdarzenia na stanowisku TWR odbywatla si¢
praktyka (19 godz. na stanowisku TWR), ktora zostala oméwiona z praktykantem.
Natezenie ruchu i stopien trudnosci- $redni (informacje zawarte w Karcie Oceny
Praktyki).
Kotowania do startu z RWY 29 odbywaja si¢ po aktywnym pasie z wykorzystaniem
manewru back-track z powodu zamknigcia TWY E2 pomiedzy TWY M2 i TWY N2.
Praktykant KRL TWR na podstawie obserwacji odlegtosci i predkosci podchodzacego
do ladowania na RWY 33 E170 wydal zgod¢ na natychmiastowy start A319
z RWY 29. Zgoda na start A319 bylta zgodna z warunkami okreslonymi w pkt 2.5.17.1
INOP TWR Warszawa. KRL nie upewnit si¢ jednak wczesniej, czy zatoga A319 jest
gotowa do wykonania takiego startu i nie podat informacji o podchodzacym do
ladowania samolocie.
Zatoga A319 potwierdzita przyjecie zgody na natychmiastowy start.
OJT KRL TWR nie obserwujac zadnego ruchu A319 ( przez okoto 15 sekund), na jaki
liczyt po potwierdzeniu zgody na natychmiastowy start, anulowal zgod¢ na start dla
A3109.
A319 nie potwierdzit odebrania cofni¢cia zgody na start i rozpoczyna rozbieg.
OJT KRL TWR na podstawie aktualnej sytuacji ruchowej uznal, iz najlepszym
i najbezpieczniejszym rozwigzaniem bedzie pozwolenie zatodze A319 na wykonanie
startu unikajac ewentualnego zatrzymania zbyt blisko RWY 33 badz tez na
skrzyzowaniu drog startowych.
OJT KRL TWR dla sprawdzenia dziatania radiostacji i czy w momencie nadawania do
A319 nie nalozyla si¢ inna transmisja pyta zatoge innego samolotu oczekujaca przed
RWY?29, czy styszala transmisje do A319 anulujaca zgode na start. Zaloga potwierdza,
ze styszala.
OJT KRL TWR prosi KRL APP, aby zapytat A319 czy styszal anulowanie zgody na
start, ten przesyta zatoge A319 ponownie 118,3.
OJT KRL TWR probuje wyjasni¢ z zatogg A319 zaistnialg sytuacjg, aby nie blokowaé
czestotliwosci TWR przesyta ja na czgstotliwos¢ DEL -121,6.
OJT KRL TWR po zakonczeniu praktyki na stanowisku omowil ja szczegdlowo
z praktykantem.
Nie mozna jednoznacznie ustali¢ dlaczego zaloga A319 nie styszata transmisji KRL
TWR anulujacej zgode na start. Mozna jedynie domniemywac, ze:

zatoga zaj¢ta byta procedurg do wykonania startu,

wystgpita chwilowa usterka radiostacji samolotu.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

1. Nierozpoczecie natychmiastowego startu przez zalogge samolotu A319.

2. Btedy wpracy ATM.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Dzialu Kontroli Lotniska Warszawa
w celu:

a) omowienia zdarzenia z personelem OJT,

b) przekazania informacji zainteresowanemu praktykantowi/kontrolerowi o zakonczeniu
postepowania,

C) przeanalizowania potrzeby wyposarzenia TWR EPWA w czestotliwo$¢ zapasows.

2. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do =zasobu (bazy danych) materiatbw ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktoréw OSL podczas szkolen podstawowych oraz
odswiezajacych dla kontrolerow ruchu lotniczego.

3. Zespot Badania Zdarzen ATM przygotuje informacje dla linii lotniczej zawierajaca

ustalenia z przeprowadzonego badania zdarzenia.
Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podfis na orgginale
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