Dot. incydentu nr: 740/14
UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 2 lipca 2014 r., przedstawionych przez organizatora skokow informacji
0 okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego spadochronu Crossfire2 99, ktére wydarzylo si¢
30 maja 2014 r., w Kazimierzu Biskupim — ladowisko EPKB, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqceQo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje zawarte
W zgloszeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Skoczek (okoto 1500 skokoéw) posiadajaca Swiadectwo kwalifikacji klasy D wykonywata skok na
zadanie SWOOP na spadochronie Crosffire2 99 (wing load 1,6). Plan skoku zostal omowiony
Z instruktorem posiadajagcym duze do$wiadczenie w tego typu skokach. Zakret do ladowania
w lewo o 270 stopni miat by¢ wykonany z wysokosci 220 m. Wysoko$ciomierz akustyczny zostat
ustawiony odpowiednio do zaplanowanego manewru. Omowiono tez alternatywne miejsca
ladowania w kazdej fazie manewru. Skok zostal wykonany z wysokosci 1500 m. Na zaplanowanej
wysokosci skoczek nie wykonata zakretu do ladowania, pozostajac nad terenem ogrodkoéw
dziatkowych. Na nizsze] wysokosci skoczek wykonata zakret o 90 stopni w lewo. W trakcie
wykonywania zakretu zderzyla si¢ z drzewami rosngcymi na skraju lotniska. W trakcie ladowania
skoczek nie doznala powaznych urazow ciata. Niezamierzone zderzenie z drzewami mogto
uchroni¢ skoczka przed twardym ladowaniem i powazniejszymi urazami.

Wedtug skoczka, zmiana zaplanowanego manewru do ladowania wynikata z rozproszenia uwagi, ze
wzgledu na obecno$¢ innego skoczka przebywajacego w powietrzu. Z tego powodu skoczek
postanowita ladowac z zakretu o 90 stopni, ktory wezesniej wielokrotnie 1 poprawnie wykonywata.
Wiazato si¢ to jednak ze zmiang kierunku lotu oraz zmniejszeniem wysoko$ci wykonania zakretu,
bez pomocy sygnalow wysokos$ciomierza akustycznego, ktory byt ustawiony do manewru
z wysokosci 220 m. Ostatecznie zakret do ladownia o 90 stopni zostal wykonany poza rejonem
ladowania i na zbyt matej wysokosci.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Niewlasciwe wykonanie podejscia do ladowania oraz wykonanie ostatniego zakretu ze zbyt
malej wysokosci.
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Dzialania profilaktyczne podjgte przez organizatora skokow:

Zdarzenie zostalo omowione ze skoczkiem. Okolicznosci 1 przyczyny wypadku sg omawiane
podczas szkolen w zakresie pilotazu czaszy spadochronu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis ra oryginale
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