Dot. incydentu nr: 781/14
UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 24 lipca 2014 roku, przedstawionych przez zarzadzajacego lotniskiem
okolicznos$ci zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotow: Saab 340 i CASA C-295, ktore
wydarzyto si¢ w dniu 4 czerwca 2014 roku na lotnisku Szczecin - Goleniéw (EPSC),
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Awaria $wiatet krawedziowych TWY A oraz TWY D w EPSC od godz. 22:45 UTC. KRL
ADC TWR EPSC o wystapieniu awarii poinformowal: Dyzurne Operacyjnego Portu, ktory
wydal NOTAM, Dyzurnego Energetyka Portu oraz podchodzacy do ladowania samolot
Saab 340, ktorego zatoga potwierdzila, ze bedzie w stanie kotowac nieo$wietlonymi drogami
kotowania w asyscie samochodu Follow Me. O godzinie 23:26 UTC samolot Saab 340
wyladowat na RWY 31 i otrzymat instrukcje aby zatrzymac si¢ na pasie i oczekiwac na asyste
samochodu Follow Me. W tym czasie Follow Me zajety byt wprowadzaniem przez TWY C
na pas startowy samolotu CASA C-295. Po doprowadzeniu samolotu CASA C-295 do
przesunietego progu RWY 31, Follow Me poprowadzit samolot Saab 340 drogami kotowania
D i Al. Konieczno$¢ zapewnienia asysty Follow Me dla samolotu Saab 340 spowodowato
niewielkie opdznienie (~2 min) w odlocie samolotu CASA C-295 (lot HOSP).

Przyczyna incydentu lotniczego:
Uszkodzenie elektroniki panelu sterowania systemu DZ — niesprawna dioda.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Kontrolne wiaczanie systemu DZ 30 minut przed zmierzchem.

2. Przygotowanie zastepczych blokow sterowania w celu szybszego usunigcia awarii.

3. Omowienie zdarzenia ze wszystkimi czlonkami dzialu energetycznego wraz z podaniem
wytycznych sposobu postgpowania w podobnej sytuacji.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis ra oryginale
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