Dot. WYPADEK nr: 795/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

W dniu 18 czerwca 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrzyta okoliczno$ci zdarzenia
lotniczego z udziatlem wiatrakowca BRAKO GYRO o znakach rozpoznawczych 33ALK, ktore
wydarzylo si¢ w dniu 5 czerwca 2014 r. w miejscowosci Noskowo k/Stawna.

Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE" Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
uznata przekazane przez uzytkownika i $wiadkéw informacje za wystarczajagce do okreslenia

przyczyny zdarzenia i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.
Informacje/raport o zdarzeniu

W dniu 5 czerwca 2014 roku, podczas wykonywania lotu z lotniska Krgpa k/Stupska na
ladowisko w Zegrzu Pomorskim, witasciciel wiatrakowca postanowit wykona¢ ladowanie
zapobiegawcze Ww terenie przygodnym, ze wzgledu na nagle pogorszenie warunkow
atmosferycznych. Wedlug os$wiadczenia pilota, przed startem sprawdzil pogode. Ze zdjec
satelitarnych wynikalo, ze z kierunku potludniowego nadchodzito pogorszenie pogody, natomiast
na ladowisku w Zegrzu Pomorskim panowaty jeszcze dobre warunki atmosferyczne (CAVOK).
Majac na uwadze, ze nadchodzi pogorszenie pogody pilot postanowit wcze$niej zakonczyc
spotkanie 1 przygotowa¢ si¢ do startu w celu bezpiecznego powrotu na lagdowisko w Zegrzu
Pomorskim. Start nastapit po godzinie 15:00. Po okoto 15 minutach lotu, pilot zaobserwowat, ze na
trasie przelotu gwattownie zaczyna si¢ rozbudowywac¢ burza, ktora zaczgta go otacza¢ z kazdej
strony — jak to okreslit pilot, nigdy w zyciu z czyms$ takim si¢ nie spotkal. Wobec niemozliwoS$ci
kontynuowania lotu, pilot podjat decyzje¢ o ladowaniu zapobiegawczym, ktore wykonat na drodze
gruntowej w miejscowosci Noskowo. Ladowanie przebiegto bez problemu. Po wyladowaniu nad
miejscowoscig przeszedt ulewny deszcez i1 grad, co upewnito pilota o podjeciu prawidlowej decyzji
o ladowaniu zapobiegawczym. Okoliczni mieszkancy zaproponowali pilotowi pomoc

w zabezpieczeniu wiatrakowca przed deszczem, lecz z niej nie skorzystal. Okoto 30 minut po

! Dz. U. UE. L. 22010 r., Nr 295, poz. 35
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przejsciu nawalnicy pilot stwierdzil, ze pogoda juz na tyle si¢ poprawita, ze mozna podja¢ decyzje

0 kontynuowaniu lotu do Zegrza Pomorskiego. Start nastapit okoto godziny 16:00 (foto 1, 2).

Foto 1, 2. Wiatrakowiec po uruchomieniu do startu z Noskowa [zdjecia: Przemystaw Konwerski]

Foto 3, 4. Wiatrakowiec podczas startu z Noskowa, widoczne katuze po przejsciu nawatnicy
Zdjecia poklatkowe z zapisu video [1 +~ 9: Adam Zdziech/, [1a ~ 3a: Przemystaw Konwerski]
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Podczas startu pilot wiatrakowca nie utrzymat kierunku rozbiegu na waskiej drodze gruntowe;j
I po okoto 6 sekundach od momentu rozpoczecia rozbiegu Stoczyt si¢ w prawg strong do ptynacego
wzdhuz drogi strumyka (foto 3 i 4). Lopaty wirnika no$nego zaczepily o podtoze, wywracajac
wiatrakowiec na grzbiet. Pilot opuscit kabing wiatrakowca przy pomocy osob obserwujacych start.
Oswiadczyt, ze podczas startu ,zfapal turbulencje z lewej strony” i wiatrakowiec skrecat

w prawo. Pilot probowat utrzymaé¢ wiatrakowiec ,,prosto”, lecz topaty wirnika nosnego zaczepity

o ziemig¢ i nastgpit upadek (foto 5,6).

Foto 5, 6. Widok wiatrakowca na miejscu wypadku [zdjecia: Przemystaw Konwerski]

O zaistnialej sytuacji pilot powiadomit przedstawiciela Aeroklubu Stupskiego, ktory
telefonicznie zglosit zdarzenie lotnicze na numer alarmowy PKBWL. Po uzyskaniu zgody Komisji

uszkodzony wiatrakowiec zostal przetransportowany do miejsca hangarowania.

Wedhlug oswiadczenia pilota, w wyniku zdarzenia nic powaznego mu si¢ nie stalo, natomiast
wiatrakowiec zostal uszkodzony (foto 7, 8). Pilot posiada wazng licencj¢ uprawniajaca do
wykonywania lotow na wiatrakowcach ultralekkich oraz wazny certyfikat medyczny. Karta

identyfikacyjna i ubezpieczenie wiatrakowca rowniez byly wazne w dniu zaistnienia zdarzenia.

Foto 7, 8. Widok uszkodzen wiatrakowca — uszkodzeniu ulegly miedzy innymi: wirnik nosny, maszt wirnika,
smiglo, usterzenie, kabina pilota /[zdjecia: Albert Skorupa]
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Na podstawie analizy zebranych informacji, materialow zdjgciowych i audio-video mozna
stwierdzi¢, ze start odbywat si¢ z utwardzonej, nierownej drogi gruntowej, tuz po intensywnym
opadzie deszczu (nawalnicy), ktéry zmigkczyt nawierzchni¢ i utworzyt katuze wody w koleinach
(foto 1 + 4). Im mniejsza jest twardo$¢ nawierzchni z ktorej odbywa si¢ start, tym wigkszy jest
wspolczynnik tarcia i dluzszy rozbieg. Powstate katuze wody i1 rozmigkty grunt stwarzaja wigkszy,
dodatkowy opor na kota wiatrakowca, co negatywnie wptywa na jego przyspieszenie podczas startu

I wydtuza droge rozbiegu (rys. 1).
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Rys. 1. Wzrost oporu w czasie toczenia si¢ kot po podmoklym gruncie
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Podczas toczenia si¢ kota po twardej nawierzchni powstaje sita tarcia F (rys.1) powodujaca obrot
kota. W przypadku, gdy twardo$¢ gruntu jest pomniejszona i wystepuja katuze wody, koto zapada si¢
I powstaje przed nim uskok A, ktory wywiera okreslone cis$nienie na koto, w kierunku przeciwnym
do jego ruchu. Wystepujace katuze wody i piachu dodatkowo je zwickszaja. Cisnienie to wytwarza
site F°. Suma tych sit F + F* dzialajagc na koto zmniejsza przyspieszenie wiatrakowca podczas startu
i wydtuza jego drogg rozbiegu.

W wyniku wtoczenia si¢ prawego kota w katuze wody i czgéciowo rozmigkle podioze po
intensywnym opadzie deszczu (jego przyhamowania) oraz naporu wiatrakowca podczas rozbiegu,
powstata asymetria sit dziatajgcych na kota podwozia glownego wywotujgca znaczny moment sity
wzdtuz osi pionowej wiatrakowca (moment odchylajacy), ktory — po podniesieniu przedniego kota
i braku kompensacji przez mato skuteczny przy tej predkosci ster kierunku — doprowadzit do

odchylenia wiatrakowca w prawo i utrate kierunku rozbiegu (rys. 2).

Rys. 2. Rozkiad sit i moment oddziatlowujgcy na wiatrakowiec podczas startu (omawiany przypadek)
Wiatrakowiec w fazie rozbiegu, kiedy jego predko$¢ postepowa jest mata, bywa bardzo podatny
na wszelkiego rodzaju zaburzenia (np. katluze wody, grzaskie podtoze, podmuchy wiatru,
turbulencja), tym bardziej w przypadku, kiedy posiada tylko jeden statecznik pionowy ze sterem

kierunku. Po uniesieniu sterowanego kota przedniego podwozia, juz tylko on jest w stanie zapewnic
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utrzymanie nakazanego kierunku startu, lecz ze wzglgdu na malg predkos$¢ postepowa wiatrakowca
skuteczno$¢ steru kierunku jest niewystarczajgca. Ponadto predkos¢é obrotowa wirnika nos$nego nie
wytwarza jeszcze pozadanej sity nosnej, umozliwiajgcej oderwanie si¢ wiatrakowca od podtoza.
Nie mozna wykluczy¢, ze w tym przypadku — jak oswiadczyt pilot, start skomplikowata ,,zlapana
turbulencja z lewej strony”.

Ponadto moment oporowy $migla pchajacego (krgcacego si¢ w lewo patrzac od tytu) oraz
moment giroskopowy od wiatrakujacego wirnika nosnego (krecacego si¢ w lewo patrzac od gory)
podczas podniesienia przedniego kota, powodowaty dodatkowe momenty przechylajace na prawa
strong, co prowadzito do wigkszego docigzenia prawego kota (wzrost oporu) przy jednoczesnym
odcigzenia lewego kota (zmniejszenie oporu) podwozia gtdéwnego, zwigkszajac tym samym jeszcze
asymetri¢ sil (opor toczenia jest wprost proporcjonalny do sity nacisku na podtoze oraz odwrotnosci
promienia kota). W miar¢ wzrostu predkosci postgpowej do wartosci pozwalajgcej na podniesienie
przedniej czesci kadluba 1 zwigkszenia kata natarcia, ros$nie sita no$na (odcigzajac tym samym
podwozie), a sila nacisku na kota gléwne maleje. W tej sytuacji przyhamowanie kola prawego
jeszcze bardziej intensyfikuje tendencje do obrotu w prawo, a tym samym utraty kKierunku rozbiegu.

Dobra praktyka lotnicza nakazuje przestrzegania zasady wyboru ladowiska w terenie
przygodnym ,zanim wylgdujesz zastanow sie czy wystartujesz!” oraz ostrzega, ze NIE WOLNO
psychicznie ,,zaprogramowac” si¢ na wykonanie operacji startu bez wzgledu na jego przebieg
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i probowac wystartowac na ,,site”.

Przyczyna zdarzenia:

Wykonanie startu z podmoktej drogi gruntowej przy niestabilnej pogodzie po przejsciu burzy, co
skutkowato nieutrzymaniem kierunku na rozbiegu i doprowadzito do stoczenia si¢ wiatrakowca
w prawg strong do przydroznego cieku wodnego oraz powaznego uszkodzenia statku powietrznego.
Okolicznosci sprzyjajace:

— niepelna analiza warunkéw atmosferycznych przed startem z lotniska Krepa k/Stupska,
skutkujagca wyborem przypadkowego miejsca lagdowania zapobiegawczego z powodu
nagtego pogorszenia pogody;

— zbyt pospieszne podjecie decyzji o wykonaniu startu do dalszego lotu, ze wzgledu na

niestabilnos$¢ pogody w krotkim odstepie czasu od przejscia burzy;

— nieuwzglednienie podczas startu faktycznego stanu nawierzchni drogi gruntowej, na ktorej

zalegatly kaluze wody (po okoto 30 minutach od nieudanego startu droga byta prawie sucha).

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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Zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

1. drinz. pil. Dariusz Fratczak — kierujacy zespotem badawczym
2. drinz. Michat Cichon — czlonek zespolu
3. mgr inz. pil. Wiestaw Jarzyna — ekspert PKBWL

Podpis nadzorujgcego badanie

dr inZ. pil. Dariusz Fratczak podpis e oryginale
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