Dot. incydentu nr: 797/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 8 pazdziernika 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania
przestrzenig powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotow
Embraer E170 i Airbus A320, ktore wydarzyto sie¢ w dniu 6 czerwca 2014 r. w przestrzeni
powietrznej FIR Warszawa (EPWW), dziatajac w oparciu oart.5 ust.3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe
94/56/WE?', Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych w EPWW. W zdarzeniu udziat braty samoloty A320
(UUEE - LKPR) lecacy z kursem na punk nawigacyjny TOMTI oraz na potudnie od niego lecacy
samolot E170 (EPWA - EDDM) réwniez z kursem na TOMTI, oba samoloty utrzymywaty
FL 340. O godz. 13:50 UTC, pojawit si¢ na ekranie komunikat systemu (radarowego) informujacy
0 mozliwosci utraty separacji pomigdzy oboma samolotami za okoto 40 sekund. Kontroler (krl)
sektora ACC natychmiast wydat polecenie znizania dla samolotu E170 do FL 300, ktére zostatato
prawidlowo potwierdzone a manewr zostat rozpoczety po kilku sekundach. W momencie gdy
E170 przecinat FL 334 w znizaniu do FLL300 separacja pozioma wynosita 6,7 NM. Po przecigciu
FL 330 przez E170 komunikat alertu wytaczyt sig.

ZEBRANE MATERIALY

Zapis obrazu i dzwigku ze wskaznika kontrolera executive.

Zapis obrazu i dzwigku ze wskaznika kontrolera planning.

Raport Supervisora ATM.

Formularz zgloszenia zdarzenia ATM.

Analizy trajektorii lotu.

FPL E170 i A320 z dnia 06/06/2014.

Harmonogram pracy na miesigc czerwiec 2014.

Karta "Obsada stanowisk operacyjnych ACC" na dzien 06-06-2014.

Wykresy EUROCONTROL NM "Traffic volume Entry Hour/20min".
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FAKTY

13:38:40 - E170 zglasza si¢ na czestotliwosci sektora ACC na FL340. Wyswietlona na

wskazniku radarowym GS=368kt. Samolot jest zidentyfikowany.

13:42:00 - na czgstotliwosci sektora ACC zgtasza sig¢ A320, lecacy na FL340

w kierunku na TOMTI z predkoscig GS=415kt.

13:51:25 - na wskazniku radarowym wyswietlona zostaje sygnalizacja STCA - alert z6tty.

13:51:40 - krl ACC nakazuje E170 znizanie do FL300.

13:52:25 - na wskazniku radarowym wysSwietlona zostaje sygnalizacja STCA - alert czerwony.

E170 przecina FL336.

13:52:40 — E170 przecina FL334 w odlegto$ci R=6,6NM od A320

13:53:30 — E170 otrzymuje zgode na kontynuacje znizania do FL220.

13:53:50 - krl ACC przekazuje E170 na czg¢stotliwos¢ Pragi ACC 127,825.

USTALENIA

1 W zdarzeniu udzial braly dwa samoloty:

a A320, UUEE - EDDM.

b. E170, EPWA - LKPR.

2 Kontroler nie zwrocil uwagi na réznice GS samolotow wynoszaca ok.50kt na korzys¢

samolotu doganiajgcego, oraz na zbieznos¢ ich kursow.

3. Na alert zoity STCA kontroler nakazal znizanie E170 do FL300 bez jednoczesnego

polecenia wykonania przez samoloty zakretow w celu zapewnienia wlasciwej separacji.

4.  Tlo$¢ otwartych sektorow byta odpowiednia, natezenie ruchu byto ponizej dopuszczalnych

wartos$ci.

5. W dniu zdarzenia Kontroler posiadal aktualne uprawnienia: ACS (od 2001-05-07) oraz

OJT (od 2008-08-01).

Przyczyna incydentu lotniczego:

Stwierdzono bledy w pracy ATM - naruszenie minimOw separacji.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialéw ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz odswiezajacych dla
kontroleréw ruchu lotniczego.

2. Zespol Badania Zdarzen ATM poinformuje uczestniczacego krl o zakonczeniu badania
zdarzenia.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujgcego badanie
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