Dot. incydentu nr: 798/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 28 stycznia 2015 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania
przestrzeniag powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego
samolotow Boeing 737-400 (B734) i Boeing 737-800 (B738), ktore wydarzyto si¢ w dniu
6 czerwca 2014 r. w przestrzeni powietrznej rejonu kontrolowanego lotnisk TMA EPWA,
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjela decyzje
o zakonczeniu badania
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:
Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych w TMA EPWA. W zdarzeniu udziat braty samoloty:
B734, ktory wystartowat z EPWA i we wznoszeniu przecinat poziom lotu (FL) 080 oraz B738
wykonujacy lot do EPMO przecinajacy FL 080 w znizaniu do ladowania. Obydwa samoloty
mingty si¢ w odleglosci poziomej mniejszej niz obowigzujaca w tej przestrzeni separacja (5 NM)
pozioma. Kontroler organu kontroli zblizania APP (KRL), po wygenerowaniu przez system
alarmu Short Term Collision Alert (STCA), nakazal zalogom samolotow wykonanie zakretow
oraz przyspieszenie znizania przez B738.
Ustalenia
1. W czasie wystgpienia zdarzenia natezenie ruchu lotniczego bylo duze.
2. Panowaly trudne warunki atmosferyczne, ktore wymuszaly zwigkszong ilos¢
korespondencji radiowych i dodatkowe wektorowanie w celu ominigcia chmur burzowych.
3. Z rozmowy z KRL wynika, Ze echo zobrazowania radarowego zgltaszajacego si¢ po starcie
B734 pokazywato inny kod transpondera niz przydzielony dla tego lotu. KRL staral sig
ustali¢, czy byto to wynikiem btedu ludzkiego, czy tez czgsto wystepujacym w tym czasie

btedem systemu radarowego Pegasus P_21.
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4. B734 otrzymal zgode¢ na poczatkowe wznoszenie do FL80 ze wzgledu na lecacego
z kierunku poéinocnego do EPWA samolot SAS2751, ktérego zaloga otrzymala zgode na
znizaniem do FL90.

5. Po udzieleniu zezwolenia dla B734 na wznoszenie do FL80 KRL zezwolit B738, bedgcemu
na kursie kolizyjnym z B734, na znizanie do 7000 stop bez ograniczen co miato zapewnic
wlasciwg separacj¢ pomigdzy tymi samolotami.

6. Po mini¢ciu B734 z SAS2751 KRL skupit uwage na znizaniu SAS2751 lecacego do EPWA,
zamiast udzielenia zezwolenia na wznoszenie dla B734, ktory byt na kursie kolizyjnym z
B738.

7. W wyniku powyzszego doszto do zanizenia separacji miedzy B734 utrzymujacym FL80
i B738, ktory wedtug opinii KRL wykonywat znizanie wolniej niz zazwyczaj.

8. KRL zauwazyl mozliwy konflikt pomiedzy B734 i B738 po wygenerowaniu ostrzezenia
STCA (CAW) przez system radarowy i wydat instrukcje wykonania zakret w prawo dla
obydwoch samolotow. Pomimo podjetych przez KRL dziatan doszto do zanizenia separacji
pomigdzy B734 i B738.

9. Najmniejsza odleglo$¢ pozioma wynosita 3,95NM przy wymaganej separacji 5SNM .

Przyczyny incydentu lotniczego:

1. Niewlasciwe zaplanowanie sytuacji ruchowej pomiedzy Samolotami: SAS2751, B734
i B738.

2. Zbyt p6zne udzielenie zezwolenia na wznoszenie dla zatogi samolotu B734.

Okolicznosci sprzyjajace zdarzeniu:
1. Nieprawidlowe opisanie kodu transpondera samolotu B734.

2. Panujace warunki atmosferyczne, ktore wymuszaly omijanie chmur CB przez inne samoloty
koncentrujgce na sobie uwage KRL poprzez zwigkszong ilo$¢ korespondencji radiowych
I dodatkowe wektorowanie.

Dzialania podje¢te przez podmiot badajacy:

Przekaza¢ zainteresowanemu KRL informacj¢ o zakonczeniu prowadzenia postgpowania

wyjasniajacego.
Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujgcego badanie

podpis na oryginale
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