Wzor 4d
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 14 sierpnia 2014 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

800/14

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych dotyczqce
okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer dotyczqcych bezpieczeristwa. Raport jest wynikiem badania
przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego.
Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte
w niniejszym raporcie, w zwiqzku przepisami Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.
2010, nr 295, poz. 35) nie mogq byc traktowane, jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja
nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do
celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w
celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: WYPADEK.

2. Badanie przeprowadzil: Zespot Badawczy PKBWL.

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 7 czerwca 2014 r., godz. 15.00 (LMT).
4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: ladowisko Stara Wie$ k. Brzozowa.

5. Miejsce zdarzenia: Brzozow, teren przygodny, ok. 1220 m na pdéinocny zachod od

centrum miejscowosci. Wspotrzedne geograficzne N 49°42°05; E 020° 00°06”.

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: samolot ultralekki — replika mysliwca z okresu I wojny $wiatowe;.
Jednomiejscowy, jednosilnikowy pottoraptat z usterzeniem klasycznym. Podwozie state
trojkotowe, z kotkiem tylnym. MTOM 360 kg. Typ Nieuport 11, znaki rozpoznawcze
OM-M417. Budowa amatorska pod nadzorem SFUL (Stowackiej Federacji Lotnictwa
Ultralekkiego). Rok budowy 2014. Naped — niecertyfikowany dwucylindrowy silnik

motocyklowy Hyosung GT650 — chtodzony ciecza, dostosowany do celow lotniczych.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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Moc startowa ok. 74 KM. Smiglto drewniane, state. Samolot dopuszczony przez nadzor

SFUL do préb w locie przed wydaniem zezwolenia na eksploatacje. Wtasciciel,

uzytkownik — prywatny. Samolot na skutek awarii silnika lagdowat w terenie przygodnym

1 zostat powaznie uszkodzony.

Zdjecie samolotu przed wypadkiem. [foto K. Cwynar]

Ponizej kolejne zdjecia ilustruja charakterystyczne uszkodzenia elementow platowca

i podwozia glownego samolotu, bedace nastepstwem wypadku.

Zdjecie przedstawia
fragment uszkodzonego
w czesci priykadtubowej

prawego skrzydia

[foto PKBWL]
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11.

12.

Uszkodzenia prawej czesci kadtuba — powyzej przod kadtuba,
Do prawej stronie fragment uszkodzonej kratownicy za kabing
pilota.

[foto PKBWL]

Zniszczone  podwozie

glowne

[foto PKBWL]

Typ operacji: lot probny po modyfikacji uktadu chtodzenia silnika. Lot w rejonie

ladowiska, wg przepisow VFR.

Faza lotu: ladowanie awaryjne w terenie przygodnym.

Warunki lotu: VMC, przy oswietleniu dziennym.

Czynniki pogody: warunki pogodowe nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia.
Organizator lotu: prywatny.

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego oraz pasazerow:

Dowddca statku powietrznego, pilot mezczyzna lat 54, legitymujacy si¢ licencja pilota

samolotow ultralekkich, wydana przez SFUL, wazng do 11.04.2016 r. Badania lotniczo-
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13.

14.

lekarskie klasy 2/LAPL, wazne: dla kl.2 - 9.04.2015 r., dla LAPL — 9.04.2016 r.
Wg oswiadczenia, pilot ukonczyt szkolenie lotnicze i uzyskal czeska licencje pilota
samolotow UL, wydang przez LAA CR w 2004 r., ktora 2 lipca 2011 r. konwertowat
na licencje stowacka. Nalot ogolny na samolotach ok. 600 godzin, w tym jako dowddca
ok. 580 godzin (wg oswiadczenia). Na typie, na ktorym nastgpil wypadek, pilot wykonat
4 loty w tacznym czasie ok. 40 min.

Obrazenia zalogi i pasazeréw: nie bylo.
Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

Pilot wykonywat kolejny lot po modyfikacji uktadu chlodzenia silnika. Samolot po
probach naziemnych wystartowat z ladowiska o godzinie 14.55 LMT. Lecac po malym
kregu samolot osiagnat wysokos¢ 200 m wg QFE. Parametry lotu: predkos¢ 110 km/h,
obroty silnika 6600 min.™, ciénienie oleju 5 bar, temperatura oleju 85°C, temperatura
plynu chlodzacego 82°C. Parametry byly stabilne i bez tendencji do wzrostu, wigc pilot
zwickszyl obroty silnika do 7000 min.™ i samolot przeszedt na wznoszenie z predkoscia
1,5 m/s. Po osiggnigciu 300 m kontynuowat lot po obszernym kregu, ale wtedy pojawilty
si¢ silne drgania silnika, ktéry po ok. 6 s nagle przerwal prace. Pilot zabezpieczyt
predkos¢ i przeszedt do lotu szybowego z predkoscia 95 km/h. Oceniajgc oddalenie
samolotu od Igdowiska (ok. 3 km) i trudny pagorkowaty teren z przeszkodami na trasie
dolotu pilot zdecydowat si¢ na lgdowanie awaryjne w terenie przygodnym. W koncowej

fazie podejscia samolot zahaczyt prawym dolnym skrzydtem o niewielkie drzewo

1 wykonat cyrkiel o ok. 90°, poczym zsunat si¢ po niewielkiej skarpie na przylegle pole.

T [/ SR B
]

Miejsce zdarzenia — zdjecie wykonano po usunigciu samolotu 7 miejsca wypadku [foto PKBWL]
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Pilot nie odniost obrazen i o wiasnych sitach opuscit kabine samolotu. Badanie silnika
wykazalo urwanie grzybka zaworu wydechowego prawego cylindra, co doprowadzito do
przerwy w pracy silnika. Ponizej pokazano zakres zniszczen denka tloka i glowicy

uszkodzonego cylindra oraz $§wiece po demontazu z glowicy.

SN

Zdjecie gorne — zniszczenia denka tloka prawego
cylindra. Zdjecie 7 prawej — zniszczenia glowicy
i zaworow prawego cylindra.

[foto PKBWL]

Zdjecie po lewej — uszkodzona

Swieca prawego cylindra.

[foto PKBWL]

Wg o$wiadczenia pilota — budowniczego samolotu, zastosowany silnik pochodzit
z motocykla produkcji koreanskiej Hyosung GT650 i byt wczesniej uzytkowany.
Po zakupie pilot wykonal weryfikacje warsztatowa silnika w celu okreslenia stopnia
zuzycia poszczegolnych zespotow i czesci. Weryfikacje wykonano zgodnie z wymogami
instrukcji serwisowej producenta. Po powtérnym ztozeniu silnik, jego osprzet i instalacje
dostosowano do zamontowania na replice samolotu Nieuport 11. Silnik zamontowano na

ptatowcu 1 pilot rozpoczat proby w locie. Pierwsze loty probne wykazaty, ze silnik
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16.
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przegrzewa si¢, wigc pilot — budowniczy samolotu dodat drugg chtodnice 1 zmodyfikowat
uktad chtodzenia. Krytyczny lot byt kolejnym 4. lotem probnym tego samolotu.

Przyczyna zdarzenia:

1. Pc¢knigcie trzonka i urwanie grzybka zaworu wydechowego w prawym cylindrze
z nieznanego powodu, co doprowadzito do przerwania pracy silnika.
2. Wykonywanie lotu probnego nad terenem nie zapewniajacym bezpiecznego

ladowania awaryjnego.

Okoliczno$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: nieznana historia poprzedniej

eksploatacji zastosowanego silnika, zakupionego na rynku wtornym.
Zastosowane zalecenia w zakresie bezpieczenstwa: nie sformutowano

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: Komisja przypomina,
ze loty probne powinno si¢ wykonywa¢ w strefie, ktorej oddalenie zapewnia w razie

konieczno$ci bezpieczny powrdt i ladowanie na lotnisku / ladowisku.

Sklad zespolu badawczego

mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski

mgr inz. Jacek Jaworski

podfis na oryginale
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