PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 18 wrzesnia 2014 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

804/14

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych dotyczqce
okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer dotyczqcych bezpieczeristwa. Raport jest wynikiem badania
przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego.
Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte
w niniejszym raporcie, w zwiqzku przepisami Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.
2010, nr 295, poz. 35) nie mogq byc traktowane, jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja
nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do
celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w
celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK.
Badanie przeprowadzil: Zesp6t Badawczy PKBWL.
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 8 czerwca 2014 r., godz. 16.50 (LMT).

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: start ladowisko Kazimierza Mata, ladowanie

lotnisko Zar —EPZR.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Zar- EPZR. Wspoétrzedne geograficzne: N 49°46°11°’;
E 019°12°56°.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: samolot ultralekki P 220 URL Koala. Znaki rozpoznawcze OK-CUROS.
Dwumiejscowy, jednosilnikowy dolnoptat. Usterzenie poziome ptytowe. Podwozie state
trojkotowe. Rok budowy 1997. Naped — silnik Rotax 912UL (tzn. niecertyfikowany)
0 mocy startowej 80 hp. Smiglo tréjtopatowe, state. Swiadectwo techniczne wazne do

7.05.2015r. Wtasciciel, uzytkownik — prywatny. Na zdjeciach ponizej pokazano

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym

Stronalz5



uszkodzenia podwozia, ptatowca 1 §migla jakie powstalty w wyniku przyziemienia na

podmoktej nawierzchni trawiastej. Innych uszkodzen nie stwierdzono.

Rys.1. Zdjecie po lewej — wyrwane 7 dolnej czesci poszycia kadluba podwozie przednie.
Zdjecie po prawej — uszkodzone dolne poszycie kadtuba. [foto PKBWL]

Rys.2. Uszkozon topata smigta. [foto PKBWL]
7. Typ operacji: przelot treningowo rekreacyjny.

8. Faza lotu: ladowanie.

9. Warunki lotu: VMC, przy o$wietleniu dziennym.

10. Czynniki pogody: warunki pogodowe nie mialty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

11. Organizator lotu: prywatny.
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12. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego oraz pasazerow:

13.

14.

Dowddca statku powietrznego, pilot, mezczyzna lat 49, legitymujacy si¢ Swiadectwem

kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego, wydanym przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego, waznym bezterminowo. Badania lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne do
25.04.2016 r. Pilot uzyskat uprawnienia pilota samolotow UL w LAA CR, a nastepnie
konwertowat czeska licencje na polskie $swiadectwo kwalifikacji personelu lotniczego.
Nalot ogélny na samolotach ultralekkich 219 godz. 45 min., w tym jako dowddca okoto
193 godz. Nalot na typie, na ktorym nastgpit wypadek ok. 198 godzin (wg o$wiadczenia
pilota). Pilot byt w treningu i w okresie 30 dni przed wypadkiem wykonat ok. 30 lotow,

w tacznym czasie 11 godz. 43 min.

Pasazer, me¢zczyzna, posiadajacy licencje pilota samolotowego turystycznego (PPL(A).
Obrazenia zalogi i pasazerow: nie byto.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

Pilot wykonywat przelot po trasie ladowisko Kazimierza Mata — lotnisko Zar (EPZR).
Podchodzac do ladowania nie zauwazyl ogranicznikéw pola wzlotow i1 przyziemit
prawidtowo na podwozie gtdéwne na wykoszonej czgséci lotniska, ale ok. 15 m przed

pasem PS1, na kierunku 04.

LEGENDA -

1 Miejsce przyziemienia
samolotu
2 Miejsce zatrzymania

sie samolou
Ograniczniki pola
wzlotow

Zabudowa lotniska /
Granica lotniska o
/ f

'Wskaznik kierunku wiatru - |

Rys.3. Szkic lotniska EPZR z zaznaczeniem miejsca zdarzenia

Strona3z5



Nawierzchnia trawiasta w miejscu przyziemienia byla podmokta i koto podwozia
przedniego zaglebito si¢ w murawe tworzac glteboka bruzde. Spowodowato to gwaltowne
hamowanie, w wyniku czego golen przedniego podwozia zostata wyrwana z dolnego
poszycia kadtuba. Samolot przetoczyt si¢ jeszcze ok. 7 m i zatrzymat si¢ oparty na dolnej

ostonie silnika jak to pokazano na zdjg¢ciach ponizej. Pilot i pasazer nie odniesli obrazen

1 samodzielnie opuscili kabing.

Rys.4. Samolot po zakonczonym dobiegu — zdjecie po lewej. Na zdjeciu po prawej
widoczna oderwana golen przedniego podwozia wraz z kotem. [foto pilot]

Rys.5. Samolot po dobiegu — widoczna glgboka bruzda po przednim kole. [foto pilot]
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15. Przyczyna zdarzenia: Przyziemienie samolotu na podmoktej nawierzchni trawiastej

poza uzytkowg czescig pola wzlotéw, ok. 15 m przed progiem pasa PS1, na kierunku 04.
16. OkolicznoSci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: nie okreslono.
17. Zalecenia w zakresie bezpieczenstwa: nie sformutowano

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: Komisja zwraca
uwage pilotom wykonujacym loty na tym typie samolotu, ze zamocowanie goleni
podwozia przedniego do poszycia kadluba jest rozwigzane w sposdb sprzyjajacy

uszkodzeniom tego wezta podczas ladowan.

Sklad zespolu badawczego
mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski

mgr inz. inst. pil. Jacek Bogatko

podis s orgginals

(pieczeé i podpis kierujgcego zespotem badawczym)
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