| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

Nr akt sprawy

|5[1]5[2]-|ol8lol5 [-[2]ofa]4] | |

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia POLSKA — Olsztyn-Dajtki (woj. Warminsko-Mazurskie).

N ; E

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Olsztyn-Dajtki 53°46'14,28 020°25°23,29°’

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

|20 |1]a] lo |6 | |0|8|
Rok Miesigc Dzien
Czas lokalny zdarzenia
[L]2] [L]5]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
WSK Mielec

Typ SP
An-2

Znaki rejestracyjne SP
s [p|-[F|D|Z]| |

Panstwo rejestracji SP
Polska

Nazwa uzytkownika SP
,CUMULUS” Wojciech Mackiewicz

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany
D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany
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LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. X samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [X] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [X] aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. panstw.
4. [] uzytk. prywatny 5. [[] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

lolu [slzltlvIn]-Iofalalrlcl [ I L L L1 11|

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

loli[slz[rlv[n|- |ofalofricli [ | | | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

lolo| lals]
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e e 3 I I

Pasazerowie

X

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu
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IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

DX zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC 2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4[] noc ksigzycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [ zmierzch

Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

WYDARZENIA:

Podejscie do Ilgdowania w locie szybowym po
IV zakrecie.

Zgasniecie silnika.
Ladowanie awaryjne na las.

ETAP LOTU:

Podejscie do lgdowania po zrzucie
skoczkow spadochronowych.
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CZESC OPISOWA

W dniu 08 czerwca 2014 roku zgodnie z harmonogramem szkolenia spadochronowego
zorganizowanego przez  Aeroklub Warminsko-Mazurski  przystapiono do organizacji
przeprowadzenia zrzutu skoczkoéw spadochronowych uczestniczacych w  szkoleniu
z samolotuAn-2 o znakach rejestracyjnych SP-FDZ. Wtascicielem samolotu An-2 byta firma
,,Cumulus”, ktora udostepniata samolot Aeroklubowi na podstawie zawartej umowy wynajmul.
Zaloge samolotu zapewnial Aeroklub Warminsko-Mazurski, ktorg stanowito dwodch pilotow,
cztonkow Aeroklubu, posiadajgcych wszystkie niezbedne kwalifikacje do tego typu operacji
na samolocie An-2. Przygotowanie samolotu przez obshugg wiasciciela jak jego sprawdzenie
przez zaloge przed lotem nie budzito Zzadnych zastrzezen. W trakcie pierwszego lotu w tym
dniu samolot wykonat trzy naj$cia w czasie ktorych wszyscy skoczkowie opuscili jego poktad.
Po dokonaniu zrzutu skoczkow zatoga rozpoczeta standardowe znizanie do ladowania na pas
27L o nawierzchni trawiastej lotniska EPOD. Bedac na prostej do ladowania z kursem 270°
dowodca statku powietrznego ustalit predkos¢ na 150 km/h i wypuscit klapy na 15° . Na
wysokosci okoto 50-70 m AGL dowddca korygujac $ciezke podejscia pchnat dzwignie
sterowania silnikiem do przodu lecz silnik nie zareagowat zwigkszeniem obrotow. PO
dwukrotnym zwigkszaniu tadowania na max. i nie wejsciu silnika na obroty dowodca podjat
decyzje¢ na zmniejszenie predkosci do 95 km/h w celu przej$cia nad lasem begdacym na
podejsciu do ladowania W tym czasie na wysokosci okoto 30 m AGL drugi pilot schowat
klapy co spowodowalo przepadniecie samolotu i wymusito na dowddcy skierowanie samolotu
w kierunku matej przesieki. Bedac tuz nad drzewami wysoko piennego lasu dowddca oburacz
Sciggnal ster wysoko$ci na siebie 1 na maksymalnie zmniejszonej predkosci zderzyt si¢
z drzewami w odlegtosci okoto 150 m od skraju lotniska.

W wyniku zderzenia z lasem samolot ulegt zniszczeniu, a zatoga po wykonaniu czynnosci
wylgczania urzadzen opuscita samolot o wlasnych sitach nie odnoszac obrazen.

WYDANE ZALECENIA BEZPIECZENSTWA

1. Panstwowa Komisja Badania  Wypadkéw  Lotniczych  ponawia  zalecenia
w zakresie bezpieczenstwa zawarte ~w zdarzeniu nr 177/07 motoszybowca SZD-45A
,,OGAR” ktore miato miejsce 19 maja 2007 roku oraz zdarzenia 280/12 szybowca LAK-
17BT z dnia 17 kwietnia 2012 roku, na lotnisku Olsztyn-Dajtki (EPOD), ze wskazane
jest dokonanie przecinki drzew na obu kierunkach podejScia zgodnie
Z obowiazujacymi przepisami”.

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
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